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4 Dichiarazione di conformita N°: AXIS RATIO Rev O
declaration of conformity

NEOPLUS ¢ prodotto da MOTUS Srl (MI) ed ¢ identico al corrispettivo modello AXIS RATIO. Motus Srl € una societa del gruppo Nice Spa.

NEOPLUS is produced by Motus s.r.l. (Ml) | and is identical of the corresponding model AXIS RATIO. Motus s.r.l. is a company of the Nice s.p.a. group

MOTUS S.r.l. via dei chiosi 18, 20040 Cavenago di Brianza ( MI') ITALY

dichiara che il prodotto: “AXIS RATIO”

declares that the product: "AXIS RATIO”

motoriduttore per tapparelle; tende da sole e serrande, serie “Medium”

gear motor for rolling shutters, awnings and blinds, “Medium” series

risulta conforme ai requisiti essenziali di sicurezza delle direttive:

Appears to be in conformity with the following community (EEC) regulations

73/23/CEE Direttiva Bassa Tensione / Low Voltage Directive

89/336/CEE Direttiva compatibilita elettromagnetica / EMC Electromagnetic compatibility Directive

1995/5/CE Apparecchiature radio e terminali di telecomunicazione / Radlio equipment and telecommunications terminal

Risulta conforme a quanto previsto dalle altre norme e/o specifiche tecniche di prodotto / Appears to be in conformity with the other standards and / or product technical
specifications

LVD: CEl EN 60335-1/1995 + A12 + A1 + A13 + A14

EMC: EN 55014; EN 61000-3-2; EN50082-1

R&TTE: ETS 300220-3; ETS 300683; EN 60950

Data /date Amministratore Delegato / General Manager
10 Settembre 2001 Lauro Buoro
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NEOPLUS jest produktem Motus s.r.l. (Ml) I. ERGO i PLANO sg produktami Nice s.p.a.(TV) . Motus s.r.l. jest spotka grupy Nice s.p.a

Ostrzezenia

Silniki z serii “NEOPLUSO" zostaly zrealizowane do automatyzacji ruchu
rolet i zasfon stonecznych; kazde inne ich zastosowanie bedzie
nieprawidlowe. Instalowanie ma by¢ wykonane przez wyspecjalizowany
personel techniczny i zgodnie z normami bezpieczenstwa, a szczegdlnie
tych, ktore odnoszg sie do polgczen elektrycznych. Minimalna wysokos¢
instalowania to 2,5 m. Siiniki te przeznaczone sg do uzytku w zespotach

1) Opis produktu

mieszkaniowych. Przewdd zasilajgcy z PCV w urzadzeniu do uzytku na
zewnatrz, ma by¢ zainstalowany wewngtrz kanalu zabezpieczajacego.
Chroni¢ silnik przed zgnieceniem, uderzeniem, spadnieciem lub kontaktem
z plynami jakiejkolwiek natury; nie dziurawic i nie wkreca¢ srub na calej
diugosci rurowej (fig.1). Przed wykonaniem czynnosci konserwacyjnych Iub
napraw zwroci¢ sie do personelu technicznego.

Silniki z serii “NEOPLUSO” (fig. 2) zawierajg centrale z wmontowanym
odbiornikiem radiowym, dziatajg przy czestotliwosci 433.92 MHz z
technologig rolling codei gwarantujg wysoki poziom bezpieczenstwa.
Do kazdego silnika mozna dostosowac az do 14 pilotow z serii “ERGO”
i “PLANO” (fig.3 1 4) lub radio-sensory. Po kazdym wigczeniu silnik jest
zasilany przez okoto 2 minuty, wewnetrzny wylgcznik krancowy
elektryczny przerywa ruch odpowiednio na zgdanej pozycji.

Programowanie dodatkowych funkcji jest mozliwa pilotami; jeden “bip”

-

~

akustyczny bedzie kierowat poszczegdlinymi fazami. Mozna kierowac
silnikami nawet zewnetrznym przyciskiem (funkcjg Skok po Skoku) Iub
poprzez Bus “TTBUS”. Sensory opcjonalne wiatru, stonca i deszczu
uaktywniaja automatycznie system, kiedy warunki klimatyczne tego

wymagaja.

2) Instalowanie

1. Wiozy¢ silnik (A) do rury zwoju, az do momentu styku z drazkiem
wylacznika krancowego (E).

2. Przykreci¢ rure do drazka przesuwu (D) $rubami M4x10 tak, aby
unikng¢ mozliwego przesuwania i przestawiania osiowego silnika (fig.
6).

-

Figura 5
Silnik rurowy NEOPLUS
Klips i czes¢ odlegtosciowa do montazu
Wspomik
Drazek przesuwu
Drazek wylgcznika kraricowego

moowp»

-

-

2.1) Potaczenia elektryczne

Przewdd, zaopatrzony w tgcze do szybkiego odigczenia silnika, jest 6-
przewodowy:

)

¢ | inia zasilania z sieci elekirycznej: Faza, Neutralny i Uziemienie
e Sygnaly sterownicze przy bardzo niskim napieciu (SELV): Skok po
Skoku lub Bus “TTBUS” i sensory klimatyczne

Brazowy = Faza
Etykietka ‘51 o
» Niebieski = Neutralny
z0Ma . ) o
Zoto/zielone = Uziemienie
Czamy = Wspdiny (OV)
Etykietka ) L
‘ Bialy = Skok po S. + “TTBUS” =y
Zielona ) ) f
Pomaranczowy = Sen. Klim. y

APrzestrzegaé skrupulatnie przewidziane potaczenia, w
wypadku niepewnosci zapoznaé¢ sie z wilasciwymi kartami
technicznymi, ktére dostepne sa na stronie internetowej
"www.niceforyou.com" .

Nie wykonywaé tych czynnosci bez odpowiedniej wiedzy i nie
kombinowaé.

J

-

2.1.1) Wejscie “Skok po Skoku”:

Aby kierowa¢ automatyzacjg recznie mozna polaczyC prosty przycisk
(pomiedzy Wspolinym i wejsciem Skok po Skoku).

Sposob funkcjonalnosci jest sekwencja: wzniesienie-stop-obnizenie-
stop. Gdy przycisk zostanie pod naciskiem wiece] niz 3 sekundy (ale
mniej niz 10 ) uaktywnia sie zawsze ruch wzniesienia (ten ktory
odpowiada przyciskowi | A pilotowi).

~

Gdy przycisk zostanie przycisniety przez ponad 10 sekund uaktywnia
sie zawsze ruch obnizenia (ktory odpowiada przyciskowi ¥). Ten
szczegdt moze by¢ niezbedny do “synchronizacji” silnikow do ruchu
niezaleznie od stanu, w jakim sie znajduja.
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2.1.2) Wejscie “TTBUS”:

“TTBUS” jest to Bus rozpracowany do kontroli centrali rozrzadu silnikow
do zaston i rolet. Bus przewiduje mozliwos¢ pojedynczej kontroli az do
100 central fgczac je rownolegle z tylkko 2 przewodami (Wspdlny i

-

~

“TTBUS"). Dodatkowe informacje znajdujg sie w instrukcjach pilotow
“TTBUS”.

J

-

2.1.3) Sensory klimatyczne:

W wejsciu “Sensorow Klimatycznych” (pomiedzy Wspdlnym i wejsciem
Sensorow  klimatycznych) mozna podiaczy¢ prosty sensor wiatru
(anemometr) lub specjalny sensor wiatru-stonca-deszczu.

-

~

Do tego samego sensora mozna podiaczy¢ rownolegle 5 central
zwracjac uwage na biegunowos¢ sygnaldw (we wszystkich silnikach
czamy przewodnik ma by¢ podigczony z czamym i pomaranczowy z
pomaranczowym).

J

~

technicznej lub przez technika z podobna kwalifikacja.

2.2) kacze i przewéd zasilajacy (tylko dola personelu obstugi technicznej)

A UWAGA: odtaczenie przewodu zasilajacego moze by¢é wykonane tylko przez konstruktora, przez jego personel obstugi

W wypadku, kiedy bedzie konieczne odigczenie silnika od przewodu zasilajgcego nalezy postapic tak, jak wskazano na nastepujgcych figurach:

~

Kreci¢ tulejka az do momentu
dopasowania wyciecia z jednym
zgbkOéw  zaczepu, po czym
odczepic.

Powtorzy¢ czynnose dla drugiego
zeba.

o

Zgig¢ do wnetrza przewod |
Sciggng¢ zabezpieczenie lekko
krecacg w kierunku na zewnatrz.

Sciggna¢ tacze lekko ciagnad
nim.

J

3) Regulacja wytacznikéw krancowych

-

Silniki rurowe przewidujg elektryczny system wytgcznikow krancowych,
kiére przerywajg zasilenie kiedy zastona osigga limit otwierania Iub
zamykania. Aby wyregulowac te limity lub dostosowa¢ do pewnego
specyficznego przypadku wystarczy wyregulowac je specjalnymi
regulacyjnymi  $rubami, ktore kontrolujg “Wzniesienie” (gbrme
wzniesienie) i “obnizenie” (dolne zatrzymanie). Umiejscowienie Sub
regulacyjnych mozna odnalez¢ na podstawie rysunku poszczegoinego
silnika, czy jest on po lewgj (fig 7) czy po prawej stronie (fig. 8) czy do
rolet, czy na zewnatrz (fig 91 10). Limity wylacznikdw krancowych sg juz
wstepnie ustawione na okolo 3 obroty wata.

Regulacja “Obnizenia”:

1. Wiaczy¢ silnik w kierunku “Obnizenia” (v i pilotow).

2. Poczeka¢ na zatrzymanie sie silnika (zatrzymanie spowodowane
interwencja, w aktualnej pozycji, przez wytacznik krancowy )

3. Przekreci¢ srubami regulacyjnymi odpowiednimi do obnizenia ¥ w
kierunku zegarowym (+), az do osiggniecia zgdanej pozyciji
zatrzymania (kontynuujac regulacie sinik zatrzyma sie na nowej
pozZycji).

Regulacja “Wzniesienia”:

1. Wiaczy¢ silnik w kierunku “Wzniesienia” (A i jednego z pilotow)

2. Poczeka¢ na zatrzymanie sie silnika (zatrzymanie spowodowane
interwencja, w aktualnej pozycji, przez wytacznik kracowy A)

3. Przekreci¢ srubami regulacyjnymi odpowiednimi do wzniesienia A w
kierunku przeciw zegarowym (-), az do oslagniecia zgdanej pozycji
zatrzymania (kontynuujgc regulacje silnik zatrzyma sie na nowej
pozydji).
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4) Programowanie

Kazdy pilot rozpoznawany jest przez odbiomik wbudowany w centrali e Gdy piloty przewiduja wiecej “grup”, przed przejsciem do
NEOPLUS poprzez “kod” inny od kazdego pozostalego. Niezbedna ich programowania nalezy wybraé¢ grupe do ktérej
jest wiec faza “zachowywania”, ktéra dostosowywuje sie centrale do dostosowac silnik.
rozpoznania kazdego pojedynczego pilota.
e Radiowe programowanie moze byé wykonane we
wszystkich silnikach, ktére znajduja sie w promieniu
A UWAGA: Wszystkie sekwencje programowania sa na zasiegu nadajnika; ma by¢é zasilany wéwczas, kiedy jest
czas, to znaczy, ze maja byé wykonane w limitach poddany takiej czynnosci.
przewidzianego czasu.

Kiedy pamiec nie posiada zadnego koda mozna zacza¢ z wprowadzaniem pierwszego pilota wedtug nastepujgcego sposobu:

Tabela “A1” Zachowywanie pierwszego nadajnika (fig 11) Przykiad
1. Zaraz po zasileniu centrali uslyszymy 2 dtugie bip (biiip) | ~ Jj Jj
B on [N
2. W cig gu do 5 sekund przycisna¢ przycisk m nadajnika, ktory chcemy zachowac L 4
(na okoto 3 sekundy) 3s
3. Zwolni¢ przycisk m kiedy ustyszymy pierwszy z 3 bip, kitére potwierdzaja zachowanie. 4 ) )
Card

Uwaga: Gdy centrala posiada juz kody, to po wigczeniu ustyszymy 2 krotkie bip (bip) i nie bedzie mozna wykonywac te same czynnosci jak te
wyzej opisane ale nalezy zastosowac inny sposdb zachowywania.

Gdy jeden lub wiecej nadajnikéw zostaly juz zachowane mozna uaktywnic inne w nastepujgcy sposob.

Tabela “A2” Zachowywanie innych nadajnikow (fig 12) Przyktad
1. Przycisna¢ przycisk m nowego nadajnika do momentu ustyszenia bip L 4

(po okoto 5 sekundach) Cad ) 5s
2. Lekko 3-krotnie przycisng¢ przycisk m juz funkcjonalnego nadajnika (starego) ¥

X3
3. Ponownie przycisna¢ przycisk m nowego nadajnika L 4
Cad

4. Na koniec 3 bip zasygnalizuja, ze nowy nadajnik zostat prawidtowo zachowany.

=

> )

Nota: gdy pamiec jest petna (14 koddw) to 6 bip zasygnalizujg, ze nadajnik nie moze by¢ zachowany.

Kiedy bedzie konieczne zmiana kierunku ruchu w stosunku do przyciskow pilota nalezy postgpi¢ nastepujaco:

Tabela “A3” Zmiana kierunku silnika w stosunku do funkciji (fig 13) Przykiad
1. Przycisna¢ przycisk m juz zachowanego nadajnika az do ustyszenia jednego bip L 4
(po okoto 5 sekundach) ) 5s
2. Nastepnie przycisna¢ jednoczesnie te dwa przyciski A az ¥ (okoto 4 sekund) vy ¥
do uslyszenia pierwszego z 3 bip, ktére potwierdzaja wykonana zmiane kierunku = 5 J\ J\ J\ 4s
3. Sprobowac czy efektywnie kierunek zostat zmieniony: A wykona¢ “wzniesienie”, 4 4
v i wykona¢ “obnizenie”. = = t &~ =

A interwencja anemometra powoduje w silniku ruch taki jak przyciska A

Gdy w wejsciu “sensory” zostanie podtgczony sensor wiatru mozna wybra¢ poziom interwencji pomiedzy 3 mozliwymi: 1°= 156Km/godz, 2°=
30Km/godz i 3°= 45 Km/godz. (Oryginalnie poziom ustawiony jest na nr. N°2). Kiedy poziom zostanie przekroczony o 3 sekundy uaktywnia sie
podobng funkcje do przyciska A i blokuje sie kazdy inny ruch az do momentu kiedy wiatr nie obnizy sie do poziomu zaprogramowanego. Aby
zmieni¢ zaprogramowany poziom:

Tabela “A4” Zmiana poziomu interwencji zabezpieczenia “wiatr” (fig 14) Przyktad
1. Przycisna¢ przycisk m juz zachowanego nadajnika az do ustyszenia jednego bip L 4
(po okoto 5 sekundach) Card J\ 5s
2. Lekko przycisngC przycisk A kilkakrotnie (1, 2 lub 3 razy) rowny zadanemu poziomowi. 4 X1=15 km/h
X2= 30 km/h
X8= 45 km/h
3. Po jakiejs chwill ustyszy sie tyle samo bip jaki jest zadany poziom. ) X1= 15 km/h
X2= 30 km/h
X8= 45 km/h
4. Przycisna¢ przycisk m, aby potwierdzi¢ a w przeciwnym wypadku odczekac 5 L 4
sekund bez potwierdzenie aby anulowac poprzednio wprowadzone zmiany poziomu. )
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W wypadku koniecznosci skasowania wszystkich danych w pamieci w centrali NEOPLUS, mozna postgpi¢ dwoma sposobami:
e nadajnikiem nie zachowanym poczawszy od punktu A.

e Jednym juz zachowanym rozpoczynajac catg procedure od punktu nr.1

Mozna skasowac:

e Tylko kody nadajnikdw, konczac w punkcie nr. 4

e \Wszystkie dane (kody nadajnikdw, kierunek ruchu, poziom wiatru, adres TTBUS, itp.) korczac procedure.

Tabela “A5” Kasowanie pamieci (fig 15) Przyktad
o A Gdy silnik jest nie zasilany uaktywni¢ wejscie skok po skoku i utrzymac go - /
aktywny az do kozca procedury. N
B Zasili¢ sinik i odczekac na 2 bip poczatkowe i ) J‘
= on [
o 1 Utrzymac¢ pod naciskiem przycisk m  juz zachowanego nadajnika az do L 4
ustyszenia bip (po okoto 5 sekundach) ) 5s
2 Utrzymac¢ pod naciskiem przycisk A nadajnika az do ustyszenia 3 bip; 4 4
zwolnic A przycisk w momencie trzeciego bip. e ) J\ J\ =
3 Utrzymac¢ pod naciskiem przycisk m  nadajnika az do momentu ustyszenia 3 bip; 4 4
2wolnié przycisk m dokladnie w momencie 3 bip Ca) ) J\ J\ Cu
o 4 Utrzymac pod naciskiem przycisk ¥ nadajnika az do momentu ustyszenia 3 bip; 4 4
zwolni¢ przycisk ¥ dokladnie podczas trzeciego bip 7 ) ) J\ ~
5 Gdy chcemy skasowac wszystkie dane to do 2 sekund przycisna¢ jednoczesnie vy ¥
dwa przyciski A i ¥, pdzniej je zwolnic. (do25s) 1

Po jakiejs chwili 5 bip zasygnalizuja, ze wszystkie kody w pamieci zostaly skasowane.

-

5) Co robic¢ gdy...tzn. maly przewodnik w wypadku gdy co$ nie dziala prawidiowo!

/ Po zasileniu silnika nie wydaje 2 bip i wejscie Skok po Skoku Po wiaczeniu styszymy 10 bip p6zniej zaczyna sie ruch: \
nie kieruje zadnym ruchem. Autodiagnoza parametrow w pamieci odczytata anomalie (adres
Sprawdzi¢ czy siinik jest zasilony do przewidzianej sieci, gdy zasilenie  TTBUS, poziom wiatru i storica, btedny kierunek ruchu) sprawdzi¢ i
jest prawidiowe to mozliwe, Ze jest to powazna wada i centrala silnika  ewentualnie powtorzy¢ programowanie.
ma by¢ wymieniona.

J

Po sygnale radiowym styszymy 6 bip i ruch nie zaczyna sie:
pilot znajduje sie poza synchronizmem, nalezy powtorzy¢
zachowywanie pilota.

. J

6) Dane techniczne

Silniki rurowe NEOPLUS . patrz dane techniczne na etykietce

Centrala elektroniczna

Zasilenie . Patrz wartos¢ na etykietce

Napiecia sygnatow (skok po skoku, sensory)  : okoto 24Vps

Temperatura funkcjonalnosci 1-10 +70 °C

Poziomy sensora wiatru (@anemometr) . okoto 30 lub 15, lub 45 Km/godz (z anemometrem o 0,4 Hz na Km/h)godz

Diugos¢ przewododw sygnatu . maksymalnie 30m gdy jest to w poblizu innych przewoddw, w innym przypadku 100m

(skok po skoku, sensorow)

Odbiornik radiowy

Czestotliwose : 433.92 MHz

Kodowanie : 52 Bit roling code FLOR

Zasieg nadajnikow ERGO i PLANO : obliczona na 200 m gdy przestrzen jest wolna | 35 m gdy jest to wewnatrz budynkdow.

Nice zastrzega sobie prawo do wprowadzenia zmian w produktach w kazdym momencie, kiedy bedzie uwazata za niezbedne.

. J
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