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Silnik rurowy

PL - Instrukcje i ostrzezenia dotyczgce montazu i uzytkowania




OGOLNE OSTRZEZENIA: BEZPIECZENSTWO - MONTAZ - UZYTKOWANIE

(oryginalna instrukcja w jezyku wtoskim)

UWAGA Wazne instrukcje bezpieczenstwa. Nalezy przestrzegac¢ wszystkich instrukcji, poniewaz nieprawidtowy montaz
moze by¢ przyczyna powaznych szkéd
UWAGA Wazne instrukcje bezpieczenstwa. W celu zapewnienia bezpieczenstwa oséb, postepowaé zgodnie z niniejsza

instrukcja. Nalezy starannie przechowywac niniejsza instrukcje
e Przed rozpoczeciem montazu nalezy sprawdzi¢ informacije na temat ,,Parametrow technicznych produktu”, a w szczegolnosci, czy urzadzenie
jest przystosowane do napedzania posiadanego przez Panstwa urzadzenia. Jezeli produkt nie jest odpowiedni, NIE nalezy wykonywac
montazu

e Nie uzywac urzadzenia, jesli nie przeprowadzono procedury oddania do eksploatacji, opisanej w rozdziale ,Odbidr i przekazanie do

eksploatacji”

UWAGA Wedtug najnowszych, obowiazujacych przepisow europejskich, wykonanie automatyki musi by¢ zgodne z
obowigzujaca Dyrektywa Maszynowa umozliwiajaca zadeklarowanie zgodnosci automatyki. W zwiazku z
tym, wszystkie czynnosci polegajace na podiaczeniu do sieci elektrycznej, wykonywaniu préb odbiorczych,
przekazywaniu do eksploatacji i konserwacji urzadzenia musza by¢ wykonywane wylacznie przez
wykwalifikowanego i kompetentnego technika!

e Przed przystgpieniem do montazu produktu nalezy sprawdzic¢, czy wszystkie elementy i materiaty przeznaczone do uzycia prezentuja idealny

stan i sg odpowiednie do uzycia

e Produkt nie jest przeznaczony do obstugi przez osoby (w tym dzieci) o ograniczonych zdolnosciach fizycznych, zmystowych badz umysto-

wych lub przez osoby nieposiadajace odpowiedniego doswiadczenia i wiedzy

¢ Nie zezwala¢ dzieciom na zabawe urzgdzeniem

¢ Nie zezwala¢ dzieciom na zabawe urzadzeniami sterujgcymi produktu. Przechowywac piloty w miejscu niedostepnym dla dzieci

UWAGA W celu unikniecia jakiegokolwiek zagrozenia na skutek przypadkowego uzbrojenia termicznego urzadzenia odtgczajgcego, nie
nalezy zasila¢ tego urzadzenia przy uzyciu zewnetrznego urzgdzenia, jak zegar lub podtgczac go do obwodu charakteryzujacego
sie regularnym podtgczaniem lub odtgczaniem zasilania

e W sieci zasilajgcej instalacji nalezy przygotowac urzgdzenie odtgczajace (nieznajdujgce sie na wyposazeniu), ktdrego odlegtos¢ pomiedzy

stykami podczas otwarcia zapewnia catkowite odtgczenie w warunkach okreslonych przez Il kategorig przepieciowg

e Podczas montazu, nalezy delikatnie obchodzi¢ sie z urzgdzeniem, chronigc je przed zgnieceniem, uderzeniem, upadkiem lub kontaktem z

jakiegokolwiek rodzaju ptynami. Nie umieszczac urzadzenia w poblizu zrédet ciepta i nie wystawia¢ go na dziatanie otwartego ognia. Opisane
powyzej sytuacje moga doprowadzi¢ do uszkodzenia urzgdzenia, by¢ przyczyna nieprawidtowego dziatania lub zagrozen. Jezeli dosztoby do
ktorejs z opisanych sytuacii, nalezy natychmiast przerwa¢ montaz i zwrdcic sie 0 pomoc do Serwisu Technicznego

e Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody materialne lub osobowe powstate w wyniku nieprzestrzegania instrukcji montazu. W

takich przypadkach, nie ma zastosowania rekojmia za wady materialne

e Poziom cignienia akustycznego emisji skorygowanego charakterystyka A jest nizszy od 70 dB(A)

e (Czyszczenie i konserwacja, za ktore jest odpowiedzialny uzytkownik, nie moga by¢ wykonane przez dzieci pozbawione opieki

e Przed wykonaniem dziatar na instalacji (konserwacja, czyszczenie), nalezy zawsze odtgczy¢ produkt od sieci zasilajacej

e Nalezy wykonywac okresowe przeglady instalacji, a w szczegdlnosci przewoddw, sprezyn i wspornikdw, celem wykrycia ewentualnego

braku wywazenia lub oznak zuzycia, czy uszkodzen. Nie uzywac w razie koniecznosci naprawy lub regulacji, poniewaz obecnos¢ usterek lub
nieprawidtowe wywazenie moga prowadzi¢ do powaznych obrazen

e Materiat opakowaniowy podlega utylizacji zgodnie z miejscowymi przepisami

e Miedzy czesciami napedzanymi i przedmiotami statymi nalezy zapewni¢ odlegto$¢ wynoszaca przynajmniej 0,4 m

e Po zakonczeniu montazu napis na silnikach rurowych moze zostac zakryty

e Silnik ze statym przewodem zasilajagcym: przewdd zasilajacy nie moze by¢é wymieniany. W razie uszkodzenia przewodu zasilajgcego

nalezy usung¢ urzadzenie

¢ Silnik z wysuwanym przewodem zasilajgcym z odpowiednim ztgczem: jesli przewdd zasilajgey jest uszkodzony, nalezy go wymieni¢ na

identyczny u producenta lub w serwisie technicznym lub u innej osoby posiadajacej poréwnywalne kwalifikacje, aby uniknac jakiegokolwiek
ryzyka

e Zachowac ostroznos¢ podczas aktywacji urzgdzenia do zwolnienia recznego, poniewaz uniesiona roleta moze niespodziewanie opasc¢ na

skutek ostabionych lub uszkodzonych sprezyn

¢ Nie uruchamia¢ markiz zewnetrznych, jesli w poblizu przeprowadzane sg prace takie jak np. mycie okien

e QOdtgczy¢ markizy zewnetrzne od zasilania, jesli w poblizu przeprowadzane sg prace takie jak np. mycie okien. Ostrzezenie dotyczace

»markizy ze sterowaniem automatycznym”

OSTRZEZENIA NA TEMAT MONTAZU

e Przed zamontowaniem silnika, usung¢ wszystkie niepotrzebne przewody i wytaczy¢ wszelkie urzadzenia, ktdre nie sg konieczne do dziatania
Z uzyciem napedu

e Zamontowaé czes¢ manewrowg do zwolnienia recznego na wysokosci ponizej 1,8 m
UWAGA: jesli jest ona ruchoma, cze$¢ manewrowg nalezy przechowywac w poblizu bramy

e Upewni¢ sig, ze elementy sterownicze znajduja sie z dala od czesci w ruchu, umozliwiajgc w kazdym razie ich bezposrednia widocznosg.
Czes¢ manewrowa wytacznika zamknietego recznie musi by¢ ustawiona w pozycji widocznej z przemieszczanej czesci ale dalekiej od czesci
w ruchu. Nalezy jg zainstalowac na minimalnej wysokosci 1,5 m

e Stale urzgdzenia sterujgce muszg by¢ zainstalowane tak, aby byty widoczne

e W przypadku silnikéw umozliwiajgcych dostep do niezabezpieczonych czesci w ruchu, nalezy obowigzkowo zainstalowac te czesci na
wysokosci powyzej 2,5 m od podtoza lub od innego poziomu umozliwiajgcego do nich dostep

Uwaga dotyczaca korzystania z instrukcji — Niektore rysunki przywotane w instrukcji znajduja sie na koricu niniejszej instrukgii.
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1 OPIS URZADZENIA | JEGO PRZEZNACZENIE

Niniejszy produkt jest silnikiem rurowym, ktéry umozliwia automatyzacje wewnetrz-
nych markiz rolkowych lub oston przeciwstonecznych lub podobnych zwijanych urza-
dzen (rys. 2). Kazde inne zastosowanie jest zabronione! Producent nie odpo-
wiada za szkody wyrzadzone na skutek nieprawidtowego uzytkowania pro-
duktu, niezgodnego z opisem zawartym w niniejszej instrukcji.

Produkt ma nastepujace parametry funkcjonalne:

e jest zasilany z sieci elektrycznej (nalezy sie zapoznac¢ z danymi na tabliczce znamio-
nowe;j silnika);

e posiada trzy oddzielne kable potgczeniowe: jeden kabel zasilania, jeden kabel ste-
rowania i jeden kabel danych smart-bus;

e jest instalowany we wnetrzu watu nawojowego; czes¢ silnika, ktéra wystaje z wa-
fu (gtowica elektroniczna) nalezy przymocowac do sufitu lub do sciany przy uzyciu
odpowiednich obejm (nie sg zataczone do opakowania);

e taczy centrale sterujaca z technologia opartg o enkoder, ktéra zapewnia elektronicz-
ne sterowanie ruchami i precyzje dziatania ogranicznikdw krarncowych;

® moze by¢ programowany przy uzyciu modutu DMBM, BUS T4 przy uzyciu odpo-
wiedniego programatora (TTP, itp.) lub smartfona z technologia ,NFC”. Te urzadze-
nia dodatkowe nie sg obecne w opakowaniu. W szczegdlnosci programowanie
DMBM zapewnia bardzo wysoki poziom personalizacji. Na przyktad, programujac
spredkos¢ ruchu markizy” przy uzyciu TTP, mozna dokona¢ wyboru miedzy 5 war-
todciami; wykonujgc natomiast to samo programowanie przy uzyciu DMBM, mozna
dokona¢ wyboru sposrod wszystkich wartosci wigcznie z ,vmin” i ,vmax”;
moze by¢ sterowany przy uzyciu klawiatury nasciennej, podtaczonej przewodowo
lub DMBM (patrz rys. 3). Te urzadzenia dodatkowe nie sg obecne w opakowaniu;
moze by¢ wykorzystywane do podnoszenia i opuszczania markizy oraz zatrzymy-
wania jej na gérnym lub dolnym ograniczniku kraricowym lub w innych potozeniach
posrednich. Sterujac silnikiem z DMBM dostepne sg zaawansowane polecenia, jak
mozliwos¢ zlecenia szczegdlnego potozenia ze szczegding predkoscia.

PRZYKEAD 1: 30% @ 21 obr./min. — oznacza, ze markiza zatrzyma sie na 30%

skoku, gdzie 0% oznacza ogranicznik dolny, a 100% ogranicznik gorny, z predko-

$cig 21 obr./min.

PRZYKEAD 2: 100% @ 32 obr./min. — oznacza, ze markiza zatrzyma sig na 100%

skoku (wiec na ograniczniku gérnym), gdzie 0% oznacza ogranicznik dolny, a 100%

ogranicznik gérny, z predkosciag 32 obr./min.

gwarantuje te sama predkos¢ w przypadku rolet o réznej masie;

gwarantuje te sama predkosc¢ zardwno podczas podnoszenia, jak i opuszczania;

pozwala na regulacje czasu trwania manewru;

pozwala na regulacje przyspieszenia i opdZnienia ruchy, na poczatku i na koncu manewru;

jest wyposazony w system bezpieczenstwa, ktdry odczytuje obecnose przeszkody

na trasie markizy, blokujac natychmiast manewr w toku i wykonujac krétka zmiane
kierunku ruchu. Ten sam system interweniuje automatycznie, réwniez po zakon-
czeniu manewru Podnoszenia (tylko jesli Gorny wytacznik krancowy ,0” ma postac
skrzynki lub innej blokady mechanicznej), by ztagodzi¢ uderzenie markizy o skrzy-
nig i by zmniejszy¢ ciagniecie materiatu przez silnik, gdy markiza jest zatrzymana na

Goérnym ograniczniku krancowym ,,0”;

umozliwia ustawienie logiki funkcjonowania przyciskow klawiatury;

umozliwia doktadng i precyzyjna regulacje ogranicznikéw krancowych, znajduja-

cych sie na gtowicy silnika;

posiada diode sygnalizujgca stan systemu i ewentualne nieprawidtowosci w funk-

cjonowaniu;

e jest wyposazony w ,zabezpieczenie termiczne”, ktére przerywa automatycznie za-
silanie elektryczne, w razie przegrzania spowodowanego ciaglym uzytkowaniem
automatyki poza dozwolonymi limitami (nalezy sie zapoznac z ,Parametrami tech-
nicznymi”), przerywa automatycznie zasilanie elektryczne i je przywraca, gdy tem-
peratura wréci do normy;

e jest dostepny w réznych wersjach, kazda z okreslonym momentem obrotowym sil-
nika (nalezy sprawdzi¢ dane na tabliczce znamionowsej silnika).

) MONTAZ SILNIKA | URZADZEN DODATKOWYCH

2.1 - Kontrole wstepne przez wykonaniem montazu

i ograniczenia w uzytkowaniu

e Natychmiast po wyjeciu produktu z opakowania nalezy sprawdzi¢ jego stan.

e Upewnic sie, ze moment obrotowy, predkos¢ obrotéw i czas funkcjonowania sil-
nika sg odpowiednie do automatyzaciji Panstwa markizy. W szczegdlnosci, nie in-
stalowac silnika, jesli jego moment obrotowy jest wiekszy niz moment nie-
zbedny do automatyzaciji Panstwa markizy. Aby wybra¢ silnik odpowiedni do
parametréw technicznych Paristwa markizy, nalezy sie odnies¢ sie do ,Przewod-
nika wyboru silnika” w katalogu produktéw ,Nice Screen” , dostepnym réwniez na
stronie internetowej www.niceforyou.com).

e Sprawdzi¢ Srednice rury nawojowej. Nalezy jg dobra¢ na podstawie momentu ob-
rotowego silnika, zgodnie z ponizszymi zaleceniami:

— dla silnikéw o rozmiarze 8" (@ = 35 mm) minimalna $rednica wewnetrzna rury
nawojowej powinna wynosi¢ 40 mm;
— dla silnikéw o rozmiarze M” (@ = 45 mm) minimalna S$rednica wewnetrzna rury
nawojowej powinna wynosi¢ 52 mm.

e Dalsze limity uzytkowania zamieszczono w rozdziatach 1, 2 i w parametrach tech-

nicznych, znajdujacych sie na tabliczce znamionowej silnika.
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Ze skrzynka

(Goérny ogranicznik
krancowy zostanie za-
stgpiony przez dobicie
rolety do skrzynki).

Bez skrzynki

(Goérny ogranicznik
kranncowy zostanie
zastgpiony przez po-
zyCje zaprogramowa-

ng przez instalatora w

K zadanym punkcie). j

2.2 - Montaz i instalacja silnika rurowego

Uwaga! - Przed rozpoczeciem dziataih nalezy uwaznie przeczytaé ostrze-
zenia. Nieprawidtowy montaz moze by¢ przyczyna powaznego uszkodze-
nia ciata.

Aby zmontowac i zainstalowac silnik, nalezy sie odnies¢ do rys. 4 (urzadzenia do-
datkowe obecne na rys. 4 nie sg zawarte w opakowaniu). W celu wyboru wienca
ogranicznika kraricowego (rys. 4-a), kota napedowego (rys. 4-b), wspornika mocu-
jacego silnika (rys. 4-f) lub w celu doboru kolejnych kabli (ewentualna inna dtugosc),
nalezy zapoznac¢ sie z katalogiem produktéw ,Nice Screen”, dostepnym réwniez na
stronie internetowej www.niceforyou.com.

2.3 - Montaz urzadzen dodatkowych

Po zamontowaniu silnika nalezy zamontowac réwniez urzgdzenia dodatkowe, jesli
zostaly przewidziane w realizowanej instalacji. W celu ustalenia, ktdre urzadzenia sa
kompatybilne z silnikiem i dobrania stosownych modeli, nalezy sie odnie$¢ do ka-
talogu produktéw ,Nice Screen”, dostepnego rowniez na stronie www.niceforyou.
com. Na rys. 3 przedstawiono typologie kompatybilnych urzadzer dodatkowych
i ich potaczenia do silnika (urzadzenia dodatkowe nie sg zawarte w opakowaniu).

PODLACZENIA ELEKTRYCZNE | PIERWSZE

URUCHOMIENIE

Silnik posiada trzy oddzielne kable potaczeniowe: jeden kabel zasilania, jeden
kabel sterowania i jeden kabel danych smart-bus Nice. Kazdy kabel posiada ztacze
do podtaczenia z silnikiem (rys. 4-h); ztacza sg wyciagane i umozliwiaja ewentualng
wymiane kabli (rys. 4-i). UWAGA! - Z najmniejszymi kablami nalezy sie obcho-
dzi¢ z najwieksza ostroznoscia, gdyz zawieraja bardzo cienkie przewody, ktdre
mogtyby ulec uszkodzeniu.

KABEL ,,A” do podtaczenia ZASILANIA (odn. rys. 3)

Przewoéd | Kolor Potaczenie
A1 Brazowy Faza zasilania ON
A2 Niebieski Neutralny
A3 Z6tto-Zielony Uziemienie

AB B” do pot3 enia {0 A A (oa

Przewéd | Kolor Potaczenie

. Styk neutralny do sterowania Podno-
B1 Biaty szeniem 0
B2 Biato-pomaran- | Styk neutralny do sterowania Opuszcza- §
czowy niem / TTBus ‘&I;
B3 Biato-czarny Wspdiny
KABEL ,,C” do potaczenia SMART-BUS (odn. rys. 3)

Przewéd | Kolor Potaczenie
C1 Czerwony 24V OFF
Cc2 Zotty d+ ;rﬁ‘
C3 Niebieski d- Lﬂ‘
c4 Czarny Gnd =

UWAGA! - NIE podtaczacé do linii elektrycznej zadnego przewodu nalezace-
go do kabla ,B” i ,,C”.
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D | Glowica elektroniczna silnika

A1 = przewdd w kolorze Bragzowym

Przyciski do regulacji ogranicznika krancowego

A2 = przewdd w kolorze Niebieskim

Podwajny przycisk

A3 = przewdd w kolorze Zétto-zielonym

Pojedynczy przycisk (z poleceniem ,Otwdrz” lub ,Krokowym”)

B | Kabel sterowniczy

Czujnik klimatyczny (podtaczany przewodowo)

B1 = przewdd w kolorze Biatym

Urzadzenie odtgczajace silnik od sieci elektryczne;.

B2 = przewdd w kolorze Biato-pomaranczowym

Podtaczenie do linii elektrycznej

B3 = przewdd w kolorze Biato-czarnym

o|la|hl@|N|(=|M

Podtaczenie uziemienia

Kabel Smart-Bus

C1 = przewdd w kolorze Czerwonym

C2 = przewdd w kolorze Zéttym

C3 = przewdd w kolorze Niebieskim

C4 = przewdd w kolorze Czarnym

N

J

3.1 - Podtaczenie silnika do sieci elektrycznej

Silnik musi by¢ zasilany poprzez state podtaczenie do sieci elektrycznej. Dla te-
go podtaczenia nalezy uzy¢ kabla ,A” (patrz rys. 3), przestrzegajac skrupulatnie
ostrzezen.

3 — Polski

3.2 - Podtaczenie urzadzen dodatkowych i czujnikéw

Mozliwe jest podtaczenie do silnika wylacznie urzadzen dodatkowych i

czujnikéw klimatycznych, ktére sa potaczone przewodowo. Do tych potaczen

uzywac kabla ,,B” odnoszac sie do rys. 3 i nastepujacych wskazdwek.

— Do przewodu Biatego i Biato-czarnego mozna kazdorazowo podtgczy¢ wytacz-
nie jedno urzadzenie dodatkowe sposréd kompatybilnych urzadzen.

— Do przewodu Biato-pomaranczowego i Biato-czarnego mozna kazdorazowo
podtaczy¢ wytacznie jedno urzadzenie dodatkowe sposréd kompatybilnych urzadzen.

— Do tego samego urzadzenia dodatkowego mozna podtaczy¢ réwnolegle do 5 sil-
nikdw rurowych, przestrzegajac biegunowosci sygnatdw (potaczy¢ miedzy soba
przewdd Biato-czerwony wszystkich silnikéw oraz przewdd Biato-pomaran-
czowy wszystkich silnikéw).

3.2.1 - Podfaczenie klawiatur

Mozna potaczy¢ klawiatury z 1 przyciskiem lub z 2 przyciskami.
Uwaga! - Diugos¢ kabli do podtaczenia klawiatury nasciennej lub sterowania prze-
kaznikowego nie moze przekroczy¢ 100 m.

- Model z 1 przyciskiem aktywuje wejscie: nalezy wybrac¢ zgdane polecenie spo-
$réd polecen Otworz lub Krokowe; nastepnie zapisac ten wybdr przy uzyciu proce-
dury A.7. Klawiatura musi by¢ podtgczona do przewodu Biato i Biato-czarnego.

- Model z 2 przyciskami aktywuje dwa wejscia: jedno do Podnoszenia i jedno do
Opuszczania: ponadto, przy pomocy procedury A.5., mozliwe jest zaprogramowa-
nie réwniez zadanej logiki funkcjonowania. Wejscia Otwoérz i Zamknij sg Scisle ze
sobg powigzane, wiec powinny by¢ wykorzystywane z ta sama klawiaturg (rys. 3).

3.3 - Potaczenie silnika z modutem DMBM
Do potgczenia silnika z modutem DMBM uzy¢ kabla ,,C” odnoszac sie do rys. 3.




4 PROGRAMOWANIE | REGULACJE

4.1 - Jednorodne grupowanie procedur programo-
wania i regulacji

Procedury programowania i regulacji dzielg si¢ na 4 grup:

Procedury realizowane wytgcznie
z modutem DMBM przy uzyciu
BUS T4 firmy Nice.

Grupa A — wykonywane z

modutem DMBM przy uzyciu
BUS T4.

Reczna regulacja ogranicznikéw
krancowych, z precyzyjnym i do-
ktadnym rezultatem.

Grupa B - wykonywane przy
pomocy przyciskow na gtowi-
gy silnika.

Programowanie wykonywane
wyltacznie przy uzyciu programa-
toréw lub innych urzadzer: kom-
patybilnych (na przyktad: TTP).

Grupa C — wykonywane przy

pomocy specjalnego progra-
matora.

Programowanie wykonane wy-
facznie przy uzyciu smartfona

z technologig NFC (Near Field
Communication). Technologia ta
nie jest jeszcze dostepna na ni-
niejszym silniku.

Grupa E — wykonywane przy
uzyciu smartfona.

4.2 - Pozycje, w ktérych markiza zatrzymuje sie au-
tomatycznie

System elektroniczny, ktdry kontroluje ruch markizy w kazdym momencie, jest w sta-
nie samodzielnie zatrzymac silnik, gdy markiza osiaggnie okreslona pozycje (lub ,0d-
legto$c”) zaprogramowang przez instalatora. Pozycje zostaty przedstawione sa na
rys. 5 i sg one nastgpujace:

- pozycja ,,0” = GORNY ogranicznik kraricowy (markiza catkowicie zwinigta);
- pozycja ,1” = DOLNY ogranicznik kraficowy (markiza catkowicie odwinieta);
- pozycja ,H” = pozycja POSREDNIA (roleta cze$ciowo otwarta).

4.3 - Ostrzezenia ogdlne

¢ Regulacje ogranicznikéw kraricowych nalezy wykonywac po zainstalowaniu silnika
na markizie i podfgczeniu go do zasilania.

® Nalezy Scisle przestrzegac ograniczen czasowych podanych w poszczegdlinych
procedurach: od momentu zwolnienia przycisku do wcisniecia kolejnego przycisku
przewidzianego w procedurze nie moze uptyna¢ wiecej niz 60 sekund. W prze-
ciwnym razie, po uptywie tego czasu, silnik wykona 6 manewrdw informujacych o
anulowaniu wykonywanej procedury.

e Podczas wykonywania procedur z Grupy ,B” silnik wykonuje okreslong liczbe krét-
kich ruchoéw, jako ,odpowiedz” na polecenie wydane przez instalatora. Nalezy po-
liczy¢ liczbe ruchdéw, bez zwracania uwagi na kierunek, w ktérym sg wykonywane.
Ruchy sa oznaczone w procedurach numerem i symbolem 4.

Deklaracja zgodnosci UE

Uwagi: tre$¢ niniejszej deklaracji odpowiada o$wiadczeniom znajdu-
jacym sie w oficjalnym dokumencie ztozonym w siedzibie firmy Nice
S.p.a., a w szczegdlnosci jego ostatniej wersji dostepnej przed wydru-
kowaniem niniejszej instrukcji. Ninigjszy tekst zostat dostosowany w
celach wydawniczych. Kopie oryginalnej deklaracji mozna uzyska¢ w
siedzibie spadtki Nice S.p.a. (TV) I.

Numer deklaracji: 544/Era INN Smart-AC
Wydanie: 2 Jezyk: PL

Nazwa producenta: NICE S.p.A.
Adres: Via Pezza Alta N°13,
31046 Rustigne di Oderzo (TV) Italy

Osoba upowazniona do sporzadzenia dokumentaciji technic-
znej: NICE S.p.A.

Typ produktu: Silnik rurowy do markiz pionowych do wnetrz, oston
przeciwstonecznych

Model / Typ: E SMART SI 332 AC, E SMART SI 620 AC,
E SMART SI 1012 AC, E SMART MI 332 AC, E SMART MI 632 AC,
E SMART MI 1020 AC

Akcesoria: -

Ja, nizej podpisany, Roberto Griffa, Chief Executive Officer, deklaruje na
wiasng odpowiedzialnosc¢, ze wyzej wymieniony produkt jest zgodny z
nastepujacymi dyrektywami:

* DYREKTYWA 2014/35/UE (LVD):

- EN 60335-1:2012+A11:2014

- EN 60335-2-97:2006+A11:2008+A2:2010+A12:2015

- EN 62233:2008

e DYREKTYWA 2014/30/UE (EMC)

- EN 55014-1:2006+A1:2009+A2:2011

- EN 55014-2:2015

- EN 61000-3-2:2014

- EN 61000-3-3:2013

QOderzo, 12/07/2017
InZ. Roberto Griffa
(Chief Executive Officer)

% éL/Z
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— PROCEDURY GRUPY ,A” —

wykonywane wylacznie przy uzyciu modutu DMBM Nice serii ,ERA”

OGOLNE OSTRZEZENIA DOTYCZACE WYKONYWANYCH PROCEDUR

e W celu realizacji kazdej procedury nalezgcej do Grupy ,A”, nalezy sie zapoznac z instrukcja modutu DMBM. Dla kazdej
procedury zamieszczono ponizej ,Uwagi i Ostrzezenia”.

¢ Przed rozpoczeciem jakiejkolwiek procedury programowania, zaleca sie ustawienie markizy mniej wiecej w potowie trasy,
w kazdym razie z dala od Gdrnego lub Dolnego ogranicznika krancowego.

e Gdy ograniczniki kraricowe, Gorny i Dolny, nie sg jeszcze zaprogramowane, markiza moze by¢ sterowana wyfgcznie w
»Irybie manualnym?”, czyli przytrzymujac wcisniety przycisk do momentu, gdy markiza nie osiggnie zagdanej pozycji. Ma-
newr zostaje zatrzymany przez uzytkownika poprzez zwolnienie przycisku w jakimkolwiek momencie.

e Gdy ograniczniki kraricowe Gorny i Dolny sg zaprogramowane do sterowania markizg, wystarczy nacisngc przycisk ste-
rowniczy. Spowoduje to rozpoczecie manewru, ktory zostanie nastepnie automatycznie zatrzymany przez system, gdy
markiza osiggnie zaprogramowang pozycje.

A.1 - Programowanie RECZNE ogranicznika kraricowego GORNEGO (,0”) i DOLNEGO
(»17)

UWAGI | OSTRZEZENIA

¢ Uzycie tej procedury jest obowiazkowe tylko dla markiz nieposiadajacych blokady mechanicznej w Gérnym ograniczniku kraricowym.

* Procedura zapisuje nowe odlegtosci zastepujac stare odlegtosci (tylko, jesli odlegtosci zostaty juz zapisane i jesli zostaly uprzednio zaprogramowane przy uzyciu ni-
niejszej procedury).

® Po zaprogramowaniu ogranicznika kranncowego, markiza moze by¢ sterowana przyciskami urzadzenia sterowniczego. Markiza bedzie sie porusza¢ w limitach wy-
znaczonych tg procedurg.

A.2 - Programowanie POLAUTOMATYCZNE ogranicznika kranicowego GORNEGO (,,0”) i
DOLNEGO (,,1”)

UWAGI | OSTRZEZENIA

¢ Nalezy uzy¢ tej procedury wytacznie dla markiz wyposazonych w blokade mechaniczng w Gérnym ograniczniku krancowym ,,0”.
¢ Jedli ograniczniki kraicowe zostaty juz zaprogramowane i pragnie sig je zmieni¢ przy uzyciu niniejszej procedury, trzeba wiedziec, ze: procedura zapisuje nowe od-

legtosci zastepujac stare odlegtosci (tylko, jesli odlegtosci zostaty juz zapisane i jesli zostaty uprzednio zaprogramowane przy uzyciu niniejszej procedury).

® Po zaprogramowaniu ogranicznika krancowego, markiza moze by¢ sterowana przyciskami urzadzenia sterowniczego. Ruch w Podnoszeniu zostanie ograniczony
przez uderzenie markizy o blokade mechaniczng (skrzynkg) Gdrnego ogranicznika ,0”. Przy kazdym uderzeniu, odlegto$¢ ogranicznika krancowego zostaje auto-
matycznie aktualizowana przez funkcje ,auto-aktualizacji ogranicznika kraricowego” (punkt 5.8). Natomiast ruch Opuszczania zostaje ograniczony przez Dolny ogra-
nicznik krancowy ,1” (ogranicznik kraricowy ustalony przez instalatora w zagdanym punkcie).

u A.3 - Programowanie POZYCJONOWANIA POSREDNIEGO markizy (odlegtos$é ,H”)

UWAGI | OSTRZEZENIA

® Procedura ta zapisuje odlegtos¢ posrednig (nazwang wymiarem ,H”) w stosunku do odlegtosci Gornej (,0”) i Dolnej (,,1”) ogranicznikdw kraricowych. Podczas uzyt-
kowania automatyki, po wystaniu polecenia ustawienia posredniego, system zatrzyma automatycznie markize na zaprogramowanej odlegtosci ,H”.

* Mozna zapisa¢ do 6 odlegtosci ,H”, umieszczonych w zgdanych miejscach, pod warunkiem, ze znajduja sie one w przestrzeni ograniczonej przez dwa ograniczniki
krancowe. Odlegtosci moga zosta¢ zaprogramowane tylko jesli ograniczniki krancowe zostaty juz zaprogramowane. Powtdrzy¢ niniejsza procedurg dla kazdej odle-
gtosci, ktéra chce sie zapisac.

n A.4 - Kasowanie CALKOWITE lub CZESCIOWE pamieci

Przy uzyciu modutu DMBM mozna skasowac odlegtosci, wartosci funkcji lub skasowac wszystko.
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A.5 - Przypisywanie zachowania funkcjonalnego klawiaturze wyposazonej w 2
przyciski

UWAGI | OSTRZEZENIA

® Przed rozpoczeciem procedury nalezy wybraé odpowiednie zachowanie funkcjonalne, sposréd tych wymienionych w Tabeli A: wybér musi bra¢ pod uwage funk-
cjonowanie mechaniczne przyciskow i potrzeby uzytkowania automatyki.

TABELA A - Typologie zachowania klawiatur z dwoma przyciskami (A i ¥)

Typologia Opis zachowania

TYP A - funkcjonowanie standardowe Nice ¢ Aby rozpoczaé manewr: w celu podniesienia rolety, nacisna¢ przycisk A; w celu opuszczenia role-
dla serii ,ERA” (ustawienie fabryczne). ty, przytrzymac wcisnigty przycisk V.
Uwaga - Dla tego funkcjonowania zaleca sie uzycie ¢ Aby zatrzymaé manewr: nacisng¢ przycisk przeciwny do przycisku uzytego do uruchomienia manew-

Klawiatury Z przyciskami blokowanymi. ru w toku.

TYP B - z poleceniem Stop i poleceniem na- | ® Aby rozpoczaé manewr: w celu podniesienia rolety, nacisna¢ przycisk A; w celu opuszczenia role-

tychmiastowego Odwrécenia. ty, przytrzymac weisnigty przycisk V.

¢ Aby zatrzymaé manewr: nacisngé réwnoczesnie dwa przyciski.

¢ Aby odwrécié manewr w toku: nacisng¢ przycisk przeciwny do przycisku uzytego do uruchomienia
manewru w toku.

Uwaga - Dla tego funkcjonowania nalezy uzy¢ kla-
wiatury, ktéra NIE posiada przyciskow blokowanych.

TYPC-: poleceniem natychmiastowego ¢ Aby rozpoczaé manewr: w celu podniesienia rolety, nacisnac przycisk A; w celu opuszczenia role-

Odwrdcenia. ty, przytrzymac wcisniety przycisk V.

e Aby zatrzymaé manewr: nacisna¢ ten sam przycisk uzyty do uruchomienia manewru w toku.

¢ Aby odwrdécié manewr w toku: nacisna¢ przycisk przeciwny do przycisku uzytego do uruchomienia
manewru w toku.

Uwaga - Dla tego funkcjonowania zaleca sie uzycie
klawiatury Z przyciskami blokowanymi.

TYP D - dia poleceri dawanych tylko w ,,try- Klawiatura funkcjonuje wytacznie w ,trybie manualnym”:

i y ”. re . s ] n . , .
bie manualnym ¢ aby rozpoczaé manewr podnoszenia: przytrzymac wcisnigty przycisk A; aby zatrzymacé manewr:
Uwaga - Dla tego funkcjonowania zaleca sie uzycie zwolni¢ przycisk.

Klawiatury Z przyciskami blokowanymi. ¢ aby rozpoczaé manewr opuszczania: przytrzymac wcisniety przycisk ¥; aby zatrzymaé manewr:
zwolni¢ przycisk.

TYP E - logika funkcjonowania identyczna z ¢ Aby rozpoczaé manewr: w celu podniesienia rolety, nacisnac przycisk A; w celu opuszczenia role-

»~TYPEM C” i sterowaniem z Pozycjonowaniem ty, przytrzymac wcisnigty przycisk V.

posrednim. ¢ Aby zatrzymaé manewr: nacisna¢ ten sam przycisk uzyty do uruchomienia manewru w toku.

¢ Aby odwréci¢ manewr w toku: nacisna¢ przycisk przeciwny do przycisku uzytego do uruchomienia
manewru w toku.

¢ Aby wykonaé pozycjonowanie posrednie (*): nacisng¢ jednoczesnie dwa przyciski.

Uwaga - Dla tego funkcjonowania nalezy uzy¢ kla-
wiatury, ktéra NIE posiada przyciskéw blokowanych.

(*) — Jesli nie zostato zaprogramowane zadne pozycjonowanie posrednie, markiza zostaje ustawiona do-
ktadnie w potowie trasy.

TYP F - z poleceniem Stop w jakiejkolwiek ¢ Aby rozpoczaé manewr: w celu podniesienia rolety, nacisnac przycisk A; w celu opuszczenia role-
sytuacji. ty, przytrzymac wcisniety przycisk V.

. . . . ¢ Aby zatrzymaé manewr: nacisna¢ jakikolwiek przycisk, aby zatrzymac¢ manewr w toku.
Uwaga - Dla tego funkcjonowania zaleca sie uzycie

klawiatury Z przyciskami blokowanymi.

u A.6 - Regulacja czutosci silnika przy przeszkodzie

UWAGI | OSTRZEZENIA

® Procedura ta pozwala na aktywacje, regulacje i dezaktywacje systemu bezpieczenstwa, ktdry: a) wykrywa obecnosc przeszkody na catej trasie markizy; b) zmniejsza
clagniecie materiatu przez silnik, gdy markiza zatrzymuije sie przy Gérnym ograniczniku kranicowym ,0” (tylko jesli ogranicznik kraricowy posiada skrzynke lub inny
blokade mechaniczng).

* Procedura reguluje limit sity ciagniecia, ktdrg silnik moze wykonywac na markizie podczas préb uwolnienia, w chwili nagtego hamowania w nastepstwie wykrycia
przeszkody lub tarcia. Réwnoczesnie, jesli Gérny ogranicznik kraricowy ,0” posiada skrzynke lub blokade mechaniczng, system wykorzystuje te sama wartosc, usta-
wiona w niniejszej procedurze, aby zlagodzi¢ uderzenie markizy o skrzynke i by zmniejszy¢ ciggniecie materiatu przez silnik, gdy markiza zatrzymuije sie przy Gérnym
ograniczniku kraricowym ,,0”.

* Dostepne sa nastepujace opcje:

— czuto$é MINIMALNA - ustawienie to jest aktywne tylko podczas podnoszenia markizy. Silnik stosuje duza site i czesto jest w stanie odczepi¢ markize, rowniez
kiedy nastepuje zmiana obcigzenia spowodowana minimalnym tarciem lub przeszkoda o niewielkiej masie.

— czutosé ULTRA - ustawienie to jest aktywne zaréwno podczas podnoszenia, jak i opuszczania markizy. Po zaprogramowaniu konieczne jest natychmia-
stowe wykonanie petnego manewru podnoszenia i opuszczania w celu nadania funkcji petnej operatywnosci. Podczas tych manewrdw, silnik wykonuje
mapowanie obcigzenia chwilowego w kazdym punkcie trasy markizy i ustawia automatycznie maksymalng czuto$¢ mozliwg do uzyskania z zainstalowang markiza.
— czutos$é ULTRA z krétkim odwréceniem ruchu - ustawienie to funkcjonuje jako ,,czutos¢ ULTRA”. Dodatkowo, jesli zostanie wykryta przeszkoda podczas ma-
newru opuszczania, silnik wykona krétkie odwrdcenie ruchu, by umozliwi¢ usuniecie przeszkody.

— czutos$é ULTRA z odwréceniem ruchu - ustawienie to, w przypadku wykrycia przeszkody, odwraca manewr, do Dolnego ogranicznika kraricowego ,,1”.

— czutosé WYEACZONA - ustawienie to dezaktywuje system zabezpieczajacy (ustawienie fabryczne).

A.7 - Przypisywanie polecenia (,,Otwoérz” lub ,,Krokowego”) na klawiaturze z
pojedynczym przyciskiem

Klawiatura musi by¢ podtaczona do przewodu Biatego i Biato-czarnego. Jako ze pojedynczy przycisk aktywuje pojedyncze wejscie, nalezy wykonac procedure A.7
w celu przypisania do wejscia zadanego polecenia wybranego sposréd ,,Otwérz” i ,Krok po Kroku”.
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OGOLNE OSTRZEZENIA DOTYCZACE PROCEDUR ,A.8”, ,A.9”, ,A.10”

Funkcje ,Predkos¢ ruchu markizy (procedura A.8)”, ,Przyspieszenie/zwolnienie predkosci markizy (procedura A.9)” i ,,Catko-
wity czas trwania manewru (procedura A.10)” umozliwiajg indywidualne ustawienie ruchu markizy, na kazdym jego etapie,
wykonujgc wyréwnania i inne efekty, zwtaszcza w obecnosci innych markiz, znajdujacych sie w poblizu, o réznych wymia-
rach, z watami o réznych Srednicach lub w celu wyciszenia ruchu markizy.

e Funkcje ,Catkowity czas trwania manewru (procedura A.10)” i ,Predkos¢ ruchu markizy (procedura A.8)” sg od siebie za-
lezne: ostatnia ustawiona funkcja okresla rzeczywista predkos$é ruchu markizy.

¢ Po ustawieniu zgdanego czasu manewru (procedura A.10), system dostosowuje automatycznie predkos$é ruchu (biorgc
pod uwage rowniez ustawiong wartos¢ przyspieszania/zwalniania), tak by manewr miescit sie doktadnie w ustawionym
czasie.

Jesli nastepnie dokona sie zmiany zwiekszenia/zmniejszenia predkosci (procedura A.9) lub ogranicznikéw (procedu-
ra A.1/ A.2), czas manewru pozostanie niezmieniony i system odpowiednio dostosuje predkosé ruchu markizy.

e Podczas ustawiania zgdanego czasu manewru (procedura A.10), jesli wynikajgca predkosé ruchu wychodzi poza do-
puszczalng minimalng i maksymalng wartos¢ (podang w rozdziale ,Parametry techniczne”), silnik sygnalizuje btad przy
pomocy ,,Configuration Tool”, po zakonczeniu procedur (A.1/ A.2 / A.9) i przywraca automatycznie predkosé ruchu do
wartosci nominalnej.

¢ Po ustawieniu predkosci ruchu, wykorzystujac do tego celu procedure A.10, ewentualna modyfikacja ograniczni-
kéw krancowych (procedura A.1 / A.2) lub przyspieszania/zwalniania predkosci (procedura A.9) predkosé ruchu
moze okazad sie poza dopuszczalng minimalng i maksymalng wartoscig (podana w rozdziale ,,Parametry techniczne”).
W takich przypadkach, silnik sygnalizuje btad przy pomocy ,Configuration Tool”, zakoriczeniu procedur (A.1 /A2 / A.9) i
przywraca automatycznie predkosé ruchu do wartosci nominalne;j.

u A.8 - Regulacja Predkosci ruchu markizy

UWAGI | OSTRZEZENIA

* Aby oceni¢, czy wybrana opcja dla predkosci ruchu markizy jest kompatybilna z charakterystyka Paristwa markizy (masa, wymiary watu, niezbedny moment obroto-
wy), nalezy sie zapoznac z rozdziatem ,Parametry techniczne”.
* Opcja okreslona jako ,predkosé nominalna” jest opcja ustawiong fabrycznie.

A.9 - Regulacja przyspieszenia (na poczatku ruchu markizy) i zwalniania (pod koniec
ruchu)

UWAGI | OSTRZEZENIA

* \Wartos¢ ,przyspieszania/zwalniania” jest wyrazona w obrotach watu nawojowego. Wartos$¢ ta przedstawia liczbe obrotéw, ktére wat musi wykonacé w przyspieszaniu,
od rozpoczecia manewru do osiggniecia ustawionej predkosci ruchu. W analogiczny sposdb, wartosé przedstawia réwniez liczbe obrotéw, jaka wat musi wykonad
w zwalnianiu, od pewnego momentu, do zakonczenia manewru, przy ograniczniku krancowym.

¢ Opcja ustawiona fabrycznie to opcja okreslona jako ,przyspieszenie/zwalnianie nominalne”.

n A.10 - Regulacja catkowitego czasu trwania manewru

UWAGI | OSTRZEZENIA

* Regulacje te mozna wykonac tylko, jesli ograniczniki krancowe (,0” i ,1”) sg juz zaprogramowane.

® \Wartos¢ ustawiona przy pomocy tej procedury, wraz z wartoscig ustawiong dla ,przyspieszenia/zwalniania” (procedura A.9) da jako wynik predkos¢ ruchu. Aby oce-
ni¢, czy wynikajaca predkos¢ ruchu jest kompatybilna z charakterystykami markizy (masa, wymiary watu, niezbedny moment obrotowy, itp.), nalezy sie zapozna¢ sie
z rozdziatem ,Parametry techniczne”.

* Produkt zostaje wystany z fabryki z wytaczong funkcja.

A.11 - Regulacja progu interwencji czujnika klimatycznego ,,stonce” (tylko dla czujnikdw z
regulatorem)

UWAGI | OSTRZEZENIA

o Jesli czujnik jest wyposazony w regulator progu interwencji, nalezy zignorowac te procedure i odnies¢ sie do instrukciji czujnika, aby wyregulowaé prég bezposrednio
przy uzyciu regulatora.

® Produkt zostaje wystany z fabryki z progiem interwencji ustawionym na 15 Klux.
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— PROCEDURY GRUPY ,B” —

Procedury wykonywane przy uzyciu przyciskow obecnych na gtowicy silnika

B.1 - Doktada regulacja wymiaréw ogranicznika krancowego GORNEGO (,,0”) i DOLNEGO
(”1 ”)

UWAGI | OSTRZEZENIA

* Regulacja moze by¢ wykonana w kazdej chwili pod warunkiem, ze ograniczniki kraricowe zostaly juz zaprogramowane.

® Ponizsza procedura opisuje regulacje Gérnego ogranicznika kraricowego ,0”. Aby wyregulowaé Dolny ogranicznik kranncowy ,,1”: (w punkcie 1) zleci¢ manewr
OPUSZCZANIA (zamiast Podnoszenia); (w punkcie 2) wyregulowac odlegtos¢ ogranicznika kraricowego ,1” (zamiast odlegtosci ogranicznika kraricowego ,0”); (w
punkcie 3) jak przedstawiono na ponizszym rysunku.

(X 1 ) el p Wyregulo-
Zlecié ma- 8 “0" | waé odlegto$é
newr POD- ) ogranicznika

NOSZENIA g‘@ kraricowego
”0”

Nacisna¢ i zwolni¢ przycisk. Odczekac na zakon- Przy pomocy przyciskéw ustawi¢ zadang odlegtosc. Uwa-
czenie manewru na ga — Kazdy ruch silnika odpowiada obrotowi o okofo 2°.
ograniczniku kranco-
wym ,,0”".

@ 3K

Przytrzymac wcisnigty jeden z dwdch przy- zwolni¢ go po 5 sekundach; policzy¢ 3 ruchy.
ciskow;

E B.2 - Procedura dodawania lub usuwania POLACZEN

oo o T T

Na gtowicy silnika: przytrzymac wci- zwolni¢ 5 sekundach; obserwowac ruchy przez 5 min.
$niete jednoczesnie dwa przyciski;

Uwaga: podczas wykony-
wania procedury, nacisnaé
i zwolnié 3 x, aby skasowac
adres BUS T4.

Aby wyjsé: przytrzymac wcisniete jedno- | zwolni¢ po 5 sekundach.
czesnie dwa przyciski;

— PROCEDURY GRUPY ,C” —

realizowane wytacznie ze specjalnym programatorem (na przykiad: TTP)

UWAGI | OSTRZEZENIA

¢ Aby wykona¢ procedury wchodzace w sktad tej grupy, nalezy mie¢ do dyspozycji kompatybilny programator (nalezy sie zapoznac z katalogiem produktéw
,Nice Screen” dostepnym rowniez na stronie internetowej www.niceforyou.com).
* Aby pozna¢ procedury programowania i regulacji, wykonywane z wybranym programatorem, nalezy sie zapoznac z instrukcja obstugi i interfejsem graficznym tych
produktow.
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— PROCEDURY GRUPY ,D” —

wykonane wytacznie przy uzyciu smartfona z technologia NFC (Near Field Communication)

UWAGI | OSTRZEZENIA

kontakt z Biurem Obstugi Klienta firmy Nice.

Programowanie przy uzyciu technologii ,,NFC” nie jest jeszcze dostepne w niniejszym silniku. W celu uzyskania dalszych informacji, prosimy o

Uzywajac smartfona z technologig NFC i aplikacji oprogramowania, opracowanego przez Nice (do zainstalowania w smartfonie), bedzie mozna skonfigurowac silni-
ki przed ich instalacja, réwniez bez koniecznosci ich zasilania. Ponadto bedzie mozna wykona¢ diagnostyke sprzetu i oprogramowania silnika, réwniez, jesli jest on

uszkodzony.

OSTRZEZENIA DOTYCZACE CODZIENNEGO

UZYTKOWANIA ANIA AUTOMATYKI

5.1 - Sterowanie otwarciem, zamknieciem lub za-
trzymaniem markizy

Zazwyczaj, w celu sterowania markiza nalezy nacisng¢ przycisk przypisany do zada-
nego manewru: A = otwarcie; ¥ = zamkniecie; Bl = zatrzymanie manewru. W szcze-
gdlnosci, w razie uzycia klawiatury, nalezy sie odnies¢ do programowania instalatora
wykonanego przy pomocy procedury A.5 i A.7.

5.2 - Zlecenie posredniego ustawienia markizy (wy-
miar ,H”)

Jesli zostato zaprogramowane pierwsze posrednie ustawienie markizy (przy uzyciu

procedury A.3), w celu zlecenia jego wykonania przy uzyciu klawiatury nasciennej,

instalator musi ustawi¢ funkcjonowanie klawiatury z opcja ,,E”, podczas procedu-
ry A.5.

Jesli zaprogramowano dodatkowe ustawienia posrednie markizy, nalezy je zleci¢ wy-
tgcznie przy uzyciu modutu DMBM, poprzez BUS T4.

5.3 - Wiaczanie (lub wytaczanie) przez uzytkownika
polecen automatycznych wysytanych z czujni-
kéw klimatycznych odtaczonych przewodowo

Sterujac silnikiem przy uzyciu modutu DMBM, za pomocg BUS T4 mozna wigczy¢ lub
wytaczy¢ odbidr automatycznych polecen przez silnik (przez kabel T4 bus lub TTBUS)
z czujnikéw Klimatycznych obecnych w instalacji.

Uzytkownik moze wybrac, czy whaczyé (przyciskiem -8-) lub wytaczyé (przyciskiem
3¢) odbidr polecen automatycznych przesytanych z czujnikéw klimatycznych do sil-
nika. Podsumowujac,

- jesli odbiér jest wtaczony (przy uzyciu przycisku #-) silnik bedzie funkcjonowat
w trybie automatycznym;

— jesli odbidr jest wytaczony (przy uzyciu przycisku %£¢) silnik bedzie funkcjonowat
w trybie recznym.

Kiedy funkcja odbioru tych polecen jest wiaczona, uzytkownik moze w dowolnej

chwili wysyta¢ polecenia reczne: polecenia te sa traktowane jako nadrzedne w sto-

sunku do automatycznego funkcjonowania urzadzenia. Gdy funkcja odbioru tych

polecen jest nieaktywna, automatyka dziata wytacznie w trybie sterowania recznego.

—— DEFINICJE —
¢ Intensywnos¢ ,,Powyzej wartosci progowej” = stan, w ktérym intensywnos¢
zjawiska atmosferycznego przekracza wartos¢ ustalong jako progowa.
¢ Intensywnos¢é ,,Ponizej wartosci progowej” stonca = stan, w ktérym inten-
sywnos¢ zjawiska atmosferycznego obejmuije wartosci od zera do potowy wartosci
ustalonej jako progowa.
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TABELA B

Z silnikiem w
trybie ,,AUTO-
MATYCZNYM”
(aktywowanym
poprzednio przy-
ciskiem €3 ...

Z silnikiem w

trybie ,,RECZ-
NYM?” (aktywo-
wanym poprzed-
nio przyciskiem

&)

... jesli uzytkow-
nik wysyta polece-
nie ,Stonce-On”
(przy uzyciu przy-
cisku e ):

z warunkami klimatycznymi ...

powyzej warto-
sci progowej

® markiza wyko-
nuje 2 ruchy i po-
zostaje we wstep-
nie ustalonej po-
zycji stanu powy-
zej wartosci pro-
gowe;j.

e system urucha-
mia regulator cza-
SOWY.

ponizej wartosci
progowej
® markiza wyko-
nuje 2 ruchy i po-
zostaje we wstep-
nie ustalonej po-
zycji stanu poni-
zej wartosci pro-
gowe;j.
e system urucha-
mia regulator cza-
SOWY.

... jesli uzytkow-
nik wysyta polece-
nie ,Stonce-Off”
(przy uzyciu przy-
cisku ¢ ):

e roleta wykonuje
2 ruchy.

e roleta wykonuje
2 ruchy.

... jesli uzytkow-
nik wysyta polece-
nie ,Stornce-On”
(przy uzyciu przy-
cisku ¢ ):

e markiza zosta-
je ustawiona we
wstepnie ustalo-
nej pozyciji stanu
powyzej wartosci
progowej.

e system urucha-
mia regulator cza-
SOWYy.

e markiza zosta-
je ustawiona we
wstepnie ustalo-
nej pozyciji stanu
ponizej wartosci
progowej.

e system urucha-
mia regulator cza-
SOWY.

... jesli uzytkow-
nik wysyta polece-
nie ,Stonce-Off”
(przy uzyciu przy-
cisku ¢ ):

e roleta wykonuje
2 ruchy.

e roleta wykonuje
2 ruchy.

5.3.1 - Zachowanie silnika w obecnosci czujnika ,,Stonce”

e Po 2 minutach od momentu, gdy intensywnosc¢ swiatta stonecznego osiggnie war-
tos¢ wyzsza od wartosci progowej, silnik samoczynnie wykonuje manewr opusz-

czania.

* Po 15 minutach od momentu, gdy intensywnosc swiatta stonecznego osiggnie
warto$é ponizej wartosci progowej, silnik samoczynnie wykona manewr podno-

szenia.

Uwaga - Chwilowe spadki intensywnosci stonecznej, trwajgce ponizej 15 minut nie
sg odnotowywane. Reczne polecenia uzytkownika pozostajg zawsze aktywne i do-
dawane sg do polecen generowanych automatycznie przez system.

5.4 - Funkcja ,Wykrywanie przeszkoéd”

Funkcja ta jest systemem bezpieczenstwa, ktory interweniuje automatycznie, gdy
ruch markizy, podczas podnoszenia lub opuszczania, zostaje nagle zahamowany
przez przeszkode (przedmiot, osobe). W takich przypadkach silnik natychmiast blo-
kuje manewr w toku i wykonuje (jesli ustawione) krétkie odwrdcenie ruchu (patrz pro-
cedura A.6).

5.5 - Mozliwos$¢ optymalizacji ogranicznikéw kran-
cowych

W wielu przypadkach moze sie zdarzyc, ze w kolejnych dniach po instalacii, odlegto-
$ci ogranicznikdw kraricowych przesunag sie o kilka milimetréw lub o centymetr. Przy-
czyna tego zjawiska moze by¢ dopasowanie sie materiatéw, z ktérych wykonana jest
markiza lub struktura; powoduje to czesto wiotczenie materiatu rolety lub nieestetycz-
na utrate wyréwnania z sasiednimi markizami. W takich przypadkach, jesli gtowica
silnika jest dostepna, mozna wykonad, w prosty sposéb, ponowna optymalizacje jed-
nego lub obu ogranicznikdw kraricowych, wykorzystujgc w tym celu procedure B.1.



5.6 - Funkcja ,,Automatycznej aktualizacji
ogranicznikéw krancowych”

Uwaga! - Funkcja dostepna jest tylko, jesli ograniczniki kraricowe zostaty zaprogra-
mowane przy pomocy procedury Pétautomatycznej (punkt A.2). Funkcja nie moze
zostac¢ dezaktywowana.

Podczas codziennego uzytkowania automatyki, funkcja jest aktywowana automa-
tycznie podczas manewru podnoszenia, przy uderzeniu rolety o skrzynke lub inng
blokade mechaniczng (Gérny ogranicznik krancowy ,0”). Przy kazdym uderzeniu
funkcja mierzy pozycje Goérnego ogranicznika kraricowedo i zapisuje nowa war-
tos$¢, zastepujac poprzednia wartos¢. Wraz z uptywem czasu, funkcja ta pozwala
na kompensacje wydtuzania sie lub skracania markizy, spowodowanych zuzyciem
lub dziataniem skokdw temperatury, pozwalajac markizie na zakoriczanie manewru
podnoszenia, przy Gornym ograniczniku kranicowym, zawsze z duzag precyzja.

5.7 - Maksymalny cykl pracy ciagtej (funkcja ,,za-
bezpieczenie termiczne”)

Silnik zostat zaprojektowany do uzytku prywatnego, wigc do pracy nieciagtej. W ra-

zie przedtuzonego uzytkowania, poza ustalonymi limitami (patrz rozdziat ,Parametry

techniczne”), aby chroni¢ silnik przed przegrzaniem, system automatycznie blokuje
kolejne manewry do momentu, gdy temperatura powréci do ustalonego zakresu.

5.8 - Funkcja diagnostyki i alarmu

Na gtowicy silnika obecna jest dioda, ktdra sygnalizuje stany alarmowe (Swiatto
czerwone) i stany instalacji (Swiatto zielone). Jesli do zasygnalizowania jest zaréw-
no stan alarmu, jak i stan instalacji, system daje zawsze priorytet stanowi alarmu. W
celu zrozumienia znaczenia sygnalizacji swietlnych, nalezy sie zapoznac¢ z Tabela C.

TABELA C - Sygnalizacje diod (na gtowicy silnika)

Dioda zielona Znaczenie

= przypisany adres i 2 ograniczniki kraricowe zaprogra-

UL mowane.
Lo = przypisany adres i 1 ogranicznik krancowy zaprogra-

1 mignieé mgw;/r?y. Y 9 Wy zaprog

2 mignieé = przypisany adres i brak zaprogramowanego ograniczni-
gnie ka krancowego.

3 mignieé = adres sieci jeszcze nie przypisany (stan ogranicznikdw

krancowych nie jest sygnalizowany przed diode).

Dioda czerwona | Znaczenie
= brak bfedu.

0 mignie¢

Swieci Swiattem | = powazny btad - 1 (uszkodzony silnik: nalezy sig zwrdcié

statym do Serwisu Technicznego).
1 mignieé = aktywne zabezpieczenie termiczne.
2 mignie¢ = ostatni manewr zostat przerwany automatycznie, z po-
gnie wodu interwencji funkcji , Wykrywanie przeszkodd”.
& BTG = zbyt duze obcigzenie w stosunku do wartosci poda-
mignieé . o
nych na tabliczce silnika.
4 mignieé = powazny btad - 2.
5 mignieé = powazny btad - 3.
6 mignie¢ = powazny b’raq - 4 (temperatura obwoddw sterowni-
czych poza limitem).
7 migniec¢ = powazny btad - 5 (usterka hamulca).
8 mignieé = powazny btad - 6 (usterka hamulca).
9 mignieé = powazny btad - 7.
10 mignieé = powazny btad - 8.
11 mignieé = powazny btad - 9.

5.9 - Funkcja diagnostyki i alarmu modutu DMBM
przy uzyciu BUS T4
Nalezy sie zapozna¢ z instrukcja modutu DMBM, przy uzyciu BUS T4.

Co zrobi¢ jesli...
(przewodnik opisujacy sposoby usuwania usterek)

Ogodlnie, aby doktadniej zidentyfikowac¢ rodzaj problemu, nalezy sie zapoznac¢ z Ta-
bela B (i D), w punkcie 5.8.

O Po podiaczeniu zasilania do jednej fazy elektrycznej silnik sie nie porusza:
Wykluczajac mozliwos¢ aktywacji zabezpieczenia termicznego, w ktérym to
przypadku wystarczy odczeka¢ na ochtodzenie silnika, nalezy sprawdzi¢ czy na-
piecie sieci jest zgodne z danymi zamieszczonymi w rozdziale ,,Parametry tech-
niczne”, mierzac napiecie elektryczne miedzy przewodem ,wspdlnym” a prze-
wodem zasilanej fazy elektrycznej. Jesli problem nie znika, nalezy odtaczy¢ kabel
zasilajgcy od silnika (rys. 4-i) i ponownie go podtaczyc.

4 Po wystaniu polecenia podnoszenia silnik nie wtacza sie:

Sytuacja taka moze mie¢ miejsce, jesli markiza znajduje sie w poblizu Gdrnego
ogranicznika krancowego (,0"). W tym przypadku, nalezy najpierw przesunagé ja
lekko w ddt, a nastepnie ponownie wydac polecenie podnoszenia.

Q System dziata w warunkach awaryjnych w ,,trybie manualnym”:
— Sprawdzi¢, czy silnik nie doznat bardzo silnego wstrzasu elektrycznego lub me-
chanicznego.
— Sprawdzi¢, czy zadna czes¢ silnika nie zostata naruszona.
— Skasowac gorny (,0”) i dolny (,1”) ogranicznik krancowy i zaprogramowac je
ponownie.

Utylizacja produktu

Tak, jak w przypadku instalacji, réwniez po uptywie okresu uzytkowania tego produk-
tu czynnosci demontazowe powinien wykonywaé wykwalifikowany personel.
Urzadzenie skfada sie z réznego rodzaju materiatéw: niektoére z nich moga zostac
poddane recyklingowi, inne powinny zosta¢ poddane utylizacji. Nalezy we wtasnym
zakresie zapozna¢ sie z informacjami na temat recyklingu i utylizacji, przewidzianymi
w lokalnie obowigzujacych przepisach dla danej kategorii produktu. Uwaga! — nie-
ktdre czesci produktu moga zawieraé substancje szkodliwe lub niebezpieczne, ktdre
pozostawione w srodowisku mogtyby zaszkodzi¢ srodowisku lub zdrowiu ludzkie-
mu. Jak wskazuje symbol obok, zabrania sig¢ wyrzucania niniejszego

produktu razem z odpadami domowymi. W celu usuniecia produktu

nalezy zatem przeprowadzi¢ zgodnie z lokalnie obowigzujgcymi przepi-

sami ,zbidrke selektywng” lub zwrdci¢ produkt do sprzedawcy w chwili

zakupu nowego, rownowaznego produktu. Uwaga! — lokalne przepisy moga prze-
widywac powazne kary w przypadku nielegalnego usunigcia niniejszego produktu.

Materiat opakowaniowy podlega utylizacji zgodnie z lokalnymi przepisami.

Parametry techniczne

Nalezy sie¢ odnies¢ do danych zamieszczonych na tabliczce znamionowej
silnika.

Uwagi: ® Wszystkie podane parametry techniczne odnosza sie do temperatury
otoczenia rownej 20°C (+ 5°C). @ Nice S.p.a. zastrzega sobie prawo do wnosze-
nia zmian produktu w ktérymkolwiek momencie i bez uprzedniego powiadomienia,
gwarantujgc przewidziang funkcjonalnosc i przeznaczenie uzytkowania.

Polski — 10



Zatacznik

//

Wieniec ogranicz-
nika krancowego
(niezawarty w opa-
kowaniu).

Kofo napedowe
(niezawarte w opa-
kowaniu).




Wspornik silnika (niezawarty w opakowaniu).

\J

2 wkrety: typu samogwintujgcego do tworzyw sztucznych, bez koncowki.
Srednica: 4 mm; dlugos$é gwintowanej czesci: = min. 5 mm - max 8 mm

\_

\ Wspornik silnika watu na-

wojowego (niezawarty w
opakowaniu).

K

\_

h kabel anteny

kabel sterowniczy

/

W celu ewentualnego wyjecia ztacza

\_

UWAGA! -

sza ostroznoscia, gdyz zawierajg bardzo cienkie przewody, ktére mogtyby ulec

Z najmniejszymi kablami nalezy sie obchodzi¢ z najwiek-

uszkodzeniu.
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