KING SPECIALIST

SCIAGANIE APLIKACJI

Darmowa aplikacje King Specialist mozesz sciggngc¢ z GOOGLE PLAY lub APPLE STORE

WSPIERANE CENTRALE STERUJACE

STARG824, STARG8BAC, STARG824NG, STAREVO (Sitowniki Elevo)

PODtACZENIE DO CENTRALI STERUJACEJ AUTOMATYKA

Zanim zaczniesz programowac centrale za pomocg aplikacji KING SPECIALIST, musisz potaczy¢ aplikacje

z urzgdzeniem mobilnym. Umie$¢ modut KING CONNECT lub KING CONNECT 2 w odpowiednim gniezdzie centrali
a nastepnie w urzadzeniu mobilnym wyszukaj dostepne sieci Wi-Fi. Na liscie pojawi sie sie¢ KING SPECIALIST.
Woybierz jg potacz sie z siecia. Jesli wymagane jest hasto, uzyj: king-gates.com.
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STRONA POCZATKOWA/INFORMACIE WSTEPNE:

Na tym ekranie zobaczysz:

- Numer seryjny centrali

Installation Info

- Rodzaj wybranego sitownika (zgodnie z ustawieniem przetgcznikéw
dip-switch 1 oraz 2)

- Wersje oprogramowania centrali

- Status sitownika/sitownikow (w zaleznosci od wykonanej instalacji)

- Dalsze wazne informacje

STRONA INSTALACII

Tu mozesz aktywowac¢ automatyczne rozpoznanie potozen bramy

PROGRAMOWANIE PODSTAWOWE (BASIC)

Uwaga! Ponizszy przykiad pokazuje procedure programowania na przyktadzie bramy jednoskrzydtowej
(przesuwnej lub skrzydtowej). Jesli masz instalacje z dwoma sitownikami, pojawi sie tez faza

programowania sitownika 2

R = o @ 1548

USTAW SKRZYDtO/SKRZYDtA BRAMY MNIEJ WIECEJ W POLOWIE
OTWARCIA | ZASPRZEGLIJ SILEOWNIK/SILOWNIKI

Select insta

Woybierz rodzaj instalacji. Wybierz opcje samouczenia BASE. Status
w tej fazie to stan bezczynnosci.
Nacisnij START, aby rozpoczgé proces programowania.
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Krétkie otwieranie:

Brama wykonuje krétki manewr otwierania i staje.

Select installation Type

Koto procentowe bedzie zwieksza¢ swojg wartos¢ w miare postepu procesu
uczenia. Ta pierwsza faza to faza plug & play, poniewaz centrala nie wie jeszcze,
e N czy ma zaprogramowac jeden sitownik, czy dwa. Wykryje to automatycznie
an® podczas tej fazy.

Short Opening

Plug And Play

Zamykanie skrzydta 1:

Po krétkim czasie skrzydto bramy automatycznie wraca
do pozycji zamkniecia. Koto procentowe nadal rosnie
zgodnie z fazg, ktdra wtasnie sie zakonczyta. Status
zmienit sie na Brama zamknieta.

Select installation Type

-
&%

o

Gate Closed
F




KINGGATES

Otwieranie skrzydta 1.

Skrzydto otwiera sie catkowicie, docierajgc do mechanicznego
et instellation Type ogranicznika otwarcia. Centrala sterujgca zakonczyta potowe
procesu uczenia.

Zamykanie skrzydta 1:
Po zakonczeniu fazy otwierania skrzydto catkowicie sie zamyka.
Koto procentowe stale rosnie.

ect installation Type

ol I,
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Programowanie zakonczone:

Proces uczenia zostat pomyslnie zakoriczony. Koto
procentowe pokazato 100% zaawansowania.

Teraz mozna wydaé komende START i skorzystac z bramy.
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Select installation Type
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PROGRAMOWANIE ZAAWANSOWANE/PROFESJONALNE

USTAW SKRZYDtO/SKRZYDtA BRAMY MNIEJ WIECE) W POLOWIE
OTWARCIA | ZASPRZEGLIJ SIHOWNIK/SILOWNIKI

W typie instalacji wybierz “ ADVANCED”, nastepnie nacisnij “ START” aby
N uruchomic proces uczenia.

L

Idle state

Krotkie otwieranie
Select installation Type W tej fazie skrzydto otwiera sie czesciowo i zatrzymuje.
Koto procentowe bedzie zwiekszac swojg warto$s¢ w miare postepu procesu uczenia.

Y Nacisnij “NEXT STEP” aby kontynuowac.

L Wy . . . . ..

Sun® Ta pierwsza faza to faza plug & play, poniewaz centrala nie wie jeszcze, czy ma
zaprogramowac jeden sitownik, czy dwa. Wykryje to automatycznie podczas tej
fazy.
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Zamykanie skrzydta 1:

Select installation Type

Select installation Type
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Po krétkim czasie skrzydto samoczynnie wraca do pozycji zamkniecia.
Koto procentowe nadal ro$nie zgodnie z fazg, ktdra wtasnie sie zakonczyta.
Status zmienia sie na Brama zamknieta.

Nacisnij “NEXT STEP” aby kontynuowa¢ instalacje.

Otwieranie skrzydta 1:

Skrzydto otwiera sie catkowicie.

Poniewaz wybralismy profesjonalny tryb procesu samouczenia, mozliwe jest
ustawienie w centrali punktu, w ktérym skrzydto zaczyna zwalnia¢ przed
osiggnieciem maksymalnego otwarcia. Aby to zrobi¢, podczas ruchu skrzydta
nacisnij ,NEXT STEP” w miejscu, w ktdrym chcesz, aby skrzydto zaczeto zwalniad.
Sitownik porusza sie z matg predkoscia, az skrzydto dojedzie do ogranicznika
otwarcia i zakonczy sie manewr otwierania.

Status zmieni sie na Skrzydto 1 otwarte.

W tym momencie centrala zakonczyta potowe procesu uczenia sie.

Kliknij ,,NEXT STEP”, aby kontynuowad.
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Select installation Type

Select installation Type

B

Learning complete

Zamykanie skrzydh 1

Sitownik 1 uruchamia manewr zamykania.

W centrali mozna ustawi¢ punkt, w ktorym skrzydto zaczyna zwalnia¢ przed
osiggnieciem petnego zamkniecia. W tym celu podczas ruchu skrzydta wcisnij
,NEXT STEP”, aby aktywowa¢ spowolnienia skrzydta w wybranym momencie.
Sitownik bedzie pracowat z matg predkoscia, az skrzydto dojedzie do ogranicznika
zamykania i manewr zakonczy sie.

Koto procentowe rosnie bardziej, poniewaz faza zostata pomyslinie
przeprowadzona.

Status zmienia sie na ,,Uczenie zakonczone”
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CZESCIOWE OTWARCIE - "FURTKA" (przejécie dla pieszych)

W bramach skrzydtowych uruchomienie funkcji "FURTKA" polega na catkowitym otwarciu tylko skrzydta 1,
podczas gdy w bramach przesuwnych - otwarciu do potowy (50% drogi bramy) Jesli chcesz ustawic inng
szerokosc przejécia dla pieszych, mozliwos¢ ta jest dostepna w aplikacji.

UWAGA: POWYZSZA PROCEDURA SAMOUCZENIA DOTYCZY ROWNIEZ BRAM PRZESUWNYCH

OPCIE

MOTOR 1/MOTOR 2

Open Slow Down (Zwalnianie podczas otwierania): wartos¢ procentowa zwigzana z dtugoscig drogi otwierania,
ktéra brama pokonuje przy zmniejszonej predkosci. To ostatni fragment drogi otwarcia. Ten parametr mozna
regulowac tylko w przypadku ukonczenia programowania BASIC (nie bedzie dziataé po profesjonalnej instalacji).

Close Slow down (Zwalnianie podczas zamykania): wartos¢ procentowa zwigzana z dtugoscig drogi zamykania,
ktdrg brama pokonuje przy zmniejszonej predkosci. To ostatni fragment drogi zamkniecia. Ten parametr mozna
regulowac tylko w przypadku ukorniczenia programowania BASIC (nie bedzie dziata¢ po profesjonalnej instalacji).

Open Addon (czas dodany podczas otwierania): dodaje okreslony czas (milisekundy) do manewru otwierania.
Bardzo przydatne w okreslonych warunkach, takich jak $nieg, silny wiatr, ktére mogg uniemozliwi¢ zakonczenie fazy
otwarcia w przewidywanym czasie.

Close Addon (czas dodany podczas zamykania): dodaje okreslony czas (milisekundy) do manewru zamykania.
Bardzo przydatne w okreslonych warunkach, takich jak $nieg, silny wiatr, ktdre mogg uniemozliwi¢ zakonczenie fazy
zamkniecia w przewidywanym czasie.

Default direction (domysiny kierunek): aktywny w bramach skrzydtowych, 24 Vcc i 230. Jesli silnik jest podtgczony
do centrali z odwrécong polaryzacjg lub zamienione sg przewody otwierania i zamykania (brama otwiera sie
zamiast zamykac lub odwrotnie), nie bedzie konieczna zmiana sposobu potgczenia silnika; Wtgczenie tego
parametru spowoduje zmiane polaryzacji wyjscia silnikowego w centrali. Po zmianie parametru musisz ponownie
wykona¢ autoprogramowanie przed zastosowaniem nowego kierunku.

RAMPS (szybkos$¢ zmany predkosci)

RAMP STARTUP (od 0 do 255): przed osiggnieciem predkosci docelowej sitownik rozpoczyna ruch z okreslong
predkoscig startowg (predkos$¢ poczatkowa). Dostosowujac te opcje, mozesz mieé¢ pewnosé, ze przejscie miedzy
predkoscig poczatkowsq a predkoscig docelowg bedzie tagodniejsze. Im wyzsza wartos¢ parametru, tym
gwattowniejsza bedzie zmiana z jednej predkosci na drugg i odwrotnie.

RAMP OBSTACLE (szybkosc reakcji po rozpoznaniu przeszkody) (od 0 do 255): gdy system rozpoznania przeszkody
w centrali sterujgcej zainterweniuje, aktualnie wykonywany manewr zostaje przerwany, a bieg sitownika jest
odwrdcony. Szybkos¢ takiej reakcji mozna regulowac wartoscig tego parametru: 255 to reakcja bardzo gwattowna,
ale zapobiegajgca uszkodzeniu przeszkody. Z drugiej strony przecigzy ona mechaniczng strukture sitownika. Jesli
wartos¢ ustawiona jest na 0, skrzydto bedzie napieraé na przeszkode jeszcze przez kilka sekund.
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RAMP HALT HARD (czas zatrzymania manewru po alarmowej komendzie STOP): jesli uruchomisz polecenie STOP
(z centrali, z pilota lub aplikacji), intensywnos$¢ nastepujgcego po nim procesu hamowania jest regulowana para-
metrem od 0 do 255. Im wyzszy parametr, tym z jednej strony interwencja rampy jest bardziej natychmiastowa;

z drugiej strony obcigzenie, na jakie narazona jest mechanika sitownika, jest wieksze, a przez to ryzykowne.

Jesli paremetr jest ustawiony na 0, nawet po wydaniu komendy STOP, skrzydto przejedzie jeszcze pewien odcinek
drogi zanim catkowicie sie zatrzyma.

RAMP SLOWDOWN ( 0-255): jest to czas potrzebny na przejscie bramy z predkosci przelotowej (regulowanej

na silnikach 24Vcc poprzez trymer POWER, statej dla silnikow 230 Vac) do predkosci zwalniania. Im nizsza

wartos¢ parametru, tym gwattowniejsze przejscie miedzy dwiema predkosciami.

RAMP HALT FOTOCELL (zatrzymanie lub rewers ruchu bramy po alarmie z fotokomaérek): w zaleznosci od tego,
gdzie podtgczone sg fotokomoérki, ktdre rozpoznaty przeszkode (wejscie PH1 lub PH2) - reakcja automatyki bedzie
sie réznita: natychmiastowe zatrzymanie skrzydtfa lub odwrdcenie biegu; ten parametr okresla gwattownos¢ takiego
zachowania. Jesli wartos$é parametru jest bardzo wysoka, zatrzymanie skrzydta i ruch wsteczny bedg gwattowne,

co wptynie na mechaniczne czesci sitownika. Przy bardzo niskiej warto$ci brama po sygnale z fotokomdrek moze
jeszcze przez chwile sie poruszad.

RAMP HALT FCC/FCA (zatrzymanie po dojechaniu bramy do ogranicznikéw): gdy brama dotrze do jednego

z dwdch wytgcznikdéw kranncowych, zatrzymanie moze by¢ gwattowniejsze (wysoka wartos$é parametru) lub
tagodniejsze. Niskie ustawienie parametru moze spowodowac, ze brama zblizy sie do wytgcznika krarncowego,
ryzykujac w ten sposdb jego przekroczenie.

RAMP HALT BACKJUMP: jest to szybkos¢ interwencji w postaci krotkiego rewersu (mozna jego wartos$¢ ustawic

w aplikacji w sekcji OPCJE/WSPOLNE), czyli okre$lonego zachowania wystepujgcego po dwdéch kolejnych
wykryciach przeszkody w tym samym miejscu, podczas otwierania lub zamykania; po trzecim wykryciu przeszkody
brama wykona krétki manewr wsteczny - rewers), ktérego wartosc jest okreslona w milisekundach, i ustawialna
w OPCJE/WSPOLNE/BACKIUMP BEZPIECZENSTWA. Wartos¢ od 0 do 255 wptywa na to, jak szybko lub jak wolno
jest wykonywaney taki manewr wsteczny.

WSPOLNE

MAX FORCE: mozesz ograniczy¢ maksymalng warto$¢ SPEED FORCE/POWER, ktdra zostanie narzucona regulacja
trymerem POWER. Przy domyslnym ustawieniu parametru (254) nie bedzie zadnej redukcji tych wartosci i
bedziesz mdgt ustawic site na najwyzszy poziom. Po zmniejszeniu wartosci parametru, nawet ustawiajac trymer
POWER w centrali na max, nie osiggniemy maksymalnej sity, a moc tez bedzie odpowiednio nizsza.

MIN FORCE: mozesz ograniczy¢ minimalng warto$¢ SPEED FORCE/POWER, realizowang po ustawieniu trymera
POWER na minimum. Domyslna warto$¢ paremetru wynosi 80. W silnikach 24 Vcc ta wartos¢ odpowiada predkosci
zwalniania, wiec zwiekszenie/zmniejszenie tej wartosci parametru zwiekszy/zmniejszy predkos$é zwalniania silnika.

SAFE AREA OPEN (strefa nieczutosci przy pozycji otwarcia, od 0 do 100 milisekund): jesli przeszkoda zostanie
wykryta w miejscu, w ktérym podczas manewru otwierania skrzydfo uderza w ogranicznik mechaniczny, przy
wysokiej wartosci tego parametru skrzydto bedzie miato utrudnione wykrycie przeszkody, uznajac ewentualng
przeszkode za ogranicznik. Jest to pomocne w przypadkach, gdy punkt koicowy moze zosta¢ pomylony

z przeszkoda. Praca z tym parametrem jest przydatna, aby zapobiec pomyleniu przez brame punktu koncowego
z przeszkodg (zamiast otwarcia i konczenia ruchu brama po uderzeniu w ogranicznik zaczyna sie zamykac.

Z drugiej strony wysoka warto$¢ tego parametru moze spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa, poniewaz
tworzy to strefe w poblizu potozenia OTWARTE, w ktérej potencjalna przeszkoda moze nie zosta¢ wykryta.

SAFE AREA CLOSE (strefa nieczutosci przy pozycji zamkniecia, od 0 do 100 millsekund): jesli przeszkoda zostanie
wykryta w miejscu, w ktérym podczas manewru zamykania skrzydto uderza w ogranicznik mechaniczny, przy
wysokiej wartosci tego parametru skrzydto bedzie miato utrudnione wykrycie przeszkody, uznajac ewentualng
przeszkode za ogranicznik. Jest to pomocne w przypadkach, gdy punkt koricowy moze zosta¢ pomylony

z przeszkoda. Praca z tym parametrem jest przydatna, aby zapobiec pomyleniu przez brame punktu koricowego
z przeszkodga (zamiast zamkniecia i koriczenia ruchu brama po uderzeniu w ogranicznik zaczyna sie otwierac.
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Z drugiej strony wysoka warto$¢ tego parametru moze spowodowac zagrozenie bezpieczeristwa, poniewaz
tworzy to strefe w poblizu potozenia ZAMKNIETE, w ktdrej potencjalna przeszkoda moze nie zostaé wykryta.

BOOST: (mocny start), od 0 do 500 milisekund: w przypadku napeddéw do bram przesuwnych istnieje mozliwos¢
aktywacji BOOST podczas uruchamiania automatyki. Nawet,jezeli na centrali trymer POWER nie jest ustawiony na
max, brama rozpocznie manewr z petng sitg, zanim osiggnie predkos¢ docelowg (w silnikach 24 Vcc). Bardzo
przydatne w przypadku ciezkich bram, trudnych do ruszenia/startu lub w warunkach niskiej temp. otoczenia.

BACKJUMP (odprezenie): dotyczy sitownikéw do bram skrzydtowych i garazowych bram segmentowych i stuzy
zmniejszeniu naprezen mechanicznych w automatyce. Jesli centrala jest ustawiona na tryb Modus, ten parametr
jest domyslnie wigczony. Przy innych sitownikach jest nieaktywny ale mozna go aktywowac. Ta funkcja sprawia, ze
brama po dojechaniu do punktéw zatrzymania przy otwieraniu i zamykaniu wykona ,,cofniecie” - krétki manewr w
przeciwnym kierunku. Im wyzsza warto$é parametru, tym wiekszy skok do tytu; w konsekwencji brama moze np.
pozostad lekko otwarta po wykonaniu zamkniecia. Parametr wyrazony jest w milisekundach, i odpowiada czasowi
manewru cofniecia.

SECURITY BACK JUMP: przy bramach skrzydtowych, jesli przeszkoda zostanie wykryta na tym samym skrzydle kilka
razy, po trzecim wykryciu przeszkody z rzedu skrzydto jest zatrzymywane i wykonywany jest krétki rewers. Wartos¢
tego cofniecia jest okreslana przez warto$é parametru, podang w milisekundach. Na przyktad: jesli jest ustawiony
na 20000, oznacza to, ze manewr odwrdcenia ruchu bedzie trwat przez 20 sekund).

AUX TYPE (typ wyjscia uniwersalnego): ustala tryb dzialania wyjscia AUX:

- ELECTRIC LOCK: Wyjscie aktywowane jest na 1 s (czas mozna zmieni¢, programujgc parametr AUX TIMER)
po kazdej komendzie START.

- MAGNETIC LOCK: Przeciwnie do poprzedniej logiki; wyjscie jest aktywne caty czas. Wytgcza sie tylkona 1's
po kazdej komendzie START.

-MONO OR BISTABLE: (Jezeli AUX jest ustawione jako Oswietlenie Pomocnicze, i aktywowane nadajnikiem,

lub aplikacjg Clavis). W trybie monostabilnym, po kazdym impulsie sterujgcym wyjscie aktywuje sie na czas

nastawiony w AUX TIMER a nastepnie sie wytgcza. W trybie bistabilnym - kazda kolejna komenda aktywuje -

dezaktywuje - aktywuje (itd) to wyjscie.

FAN: Wyjscie jest aktywne przez caty czas, gdy pracuje sitownik/sitowniki automatyki.
VOLT AUX OUTPUT: (tylko dla centrali STARG824): Mozliwo$¢ wyboru napiecia na wyjsciu AUX ( 12 lub 24V dc)

LOW BATTERY VOLTAGE: (tylko dla centrali STARG824) (od 0 do 255): pozwala ustawi¢ prog napiecia, od ktérego
centrala zaczyna dziata¢ w trybie zasilania awaryjnego (z akumulatora lub zestawu solarnego). Ponizej tej wartosci
centrala zaczyna dziata¢ w trybie awaryjnym i dostosowuje takie parametry pracy, jak sita, rozpoznanie przeszkody,
system amperometryczny zgodnie z takim, awaryjnym zrédtem zasilania.

Wartos¢ domysina parametru, to 128: jej zmniejszanie sprawia, ze centrala bedzie bardziej tolerancyjna
w przypadku niskiego zasilajgcego napiecia wejSciowego a w zwigzku z tym bedzie mniej precyzyjnie
rozpoznawaé ewentualne przeszkody na drodze skrzydta.

DOUBLE EXTRACOURSE: Jesli centrala ma ustawione czasy otwarcia i zamkniecia, zostang one podwojone, jesli ta
funkcja jest aktywna. Te czasy sg uzywane tylko wtedy, gdy nie ma zadnej interwencji ani wytgcznika ani
ogranicznika kranncowego. Jest to pomocne w przypadkach (np. w bramach skrzydtowych), kiedy wiatr moze
utrudnia¢ manewr, hamujgc skrzydto i zmniejszajac normalng predkos¢ roboczg sitownika.

FOT8K2 SHORT BACKJUMP: Jesli wejscie PHO2 jest ustawione jako rezystancyjna listwa bezpieczenstwa (patrz
instrukcja programowania zaawansowanego centrali STARGS) i ta funkcja jest wtgczona, to gdy urzgdzenie
podtgczone do wejscia PHO2 interweniuje, brama zamiast catkowicie odwrdci¢ manewr, zatrzymuje sie i wykonuje
lekkie cofniecie. Jego warto$¢ mozna ustawi¢ w sekcji OPTIONS/COMMON/SECURITY BACKJUMP.

10
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FOT2 REOPEN ON CLOSE: (Petne otwarcie bramy przy alarmie na PHO2 przy zamykaniu): jesli wejscie PHO2 jest
ustawione na fotokomarki (w centrali: DIP 5 = ON) i ta funkcja jest aktywna, centrala odwraca ruch skrzydta po
tym, jak fotokomarki podtgczone do PHO2 zainterweniujg podczas zamykania bramy. Jesli funkcja jest
WYLACZONA, brama zostanie zatrzymana.

STOP SHORT BACKJUMP (krotki rewers po komendzie STOP): po komendzie STOP brama zamiast zatrzymac sie -
wykona krétki rewers.

HYDRO CHARGE ON CLOSE (uzupetnienie cisnienia w uktadach hydraulicznych przy bramie zamknietej): Tylko
w centrali STARG8AC, ustawionej do wspodtpracy z sitownikami hydraulicznymi ( DIP 1 na ON, DIP 2 na OFF). Jesli
funkcja jest wtgczona, a brama jest nieruchoma i zamknieta, co dwie godziny wyzwalane jest krétkie polecenie
zamkniecia. Pomaga to uzupetnic cisnienie oleju w uktadzie hydraulicznymm sitownikow.

HYDRO CHARGE ON OPEN (uzupetnienie cisnienia w uktadach hydraulicznych przy bramie otwartej): Tylko w
centrali STARG8AC, ustawionej do wspodtpracy z sitownikami hydraulicznymi ( DIP 1 na ON, DIP 2 na OFF). Jesli
funkcja jest wtaczona, a brama jest nieruchoma i otwarta, co dwie godziny wyzwalane jest krétkie polecenie
otwarcia. Pomaga to uzupetnic cisnienie oleju w ukfadzie hydraulicznymm sitownikéw.

REALTIME POWER CTL: (korekta mocy w czasie rzeczywistym). Jesli funkcja jest aktywowana, korekta potozenia
trymera POWER podczas pracy sitownika, natychmiast koryguje moc silnika.

ENABLE BOOST : Aktywuje funkcje BOOST. Po impulsie START, silnik uruchamia sie z petng sitg, nawet jesli trymer
POWER nie jest ustawiony na maksimum. Mozliwe jest okreélenie poziomu tej sity w OPCJE/WSPOLNE/WZMOC-
NIENIE.

ENABLE START WIRE ON BOOT : funkcja sprawdza status wejscia START za kazdym razem po powrocie zasilania
sieciowego. Jezeli w takiej chwili wejscie START jest aktywne (zwarte) - komenda zostanie natychmiast wykonana
przez centrale.

SHORT BACKJUMP OPEN OBSTACLE: z tg funkcjg wytaczong, jesli w fazie otwierania pojawi sie przeszkoda,

skrzydto, ktdre w nig uderzy jest zatrzymywane i czeka, dopdki nie zatrzyma sie (na ograniczniku) drugie skrzydto, a

nastepnie ruch zostanie odwrdcony - do petnego zamkniecia. Przy funkcji wytgczonej skrzydto po uderzeniu w

przeszkode wykonuje krotki rewers i zatrzymuje sie, dzieki czemu przeszkoda zostaje natychmiast zwolniona. Jest to

przydatne w przypadku pomiardw sity uderzenia, oraz wysokich wymagan bezpieczenstwa.
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ZDALNE STEROWANIE

To jest gtowny ekran sekcji “ Zdalne sterowanie”.

Kliknij LEARN dla rozpoczecia wczytywania pilota lub pilotow.

Po nacisnieciu LEARN ponad przyciskiem refresh pojawig sie dwa symbole RF.

Teraz nalezy nacisngc przycisk pilota i wczytaé go do odbiornika. Po pomysinym
wczytaniu przycisku pilota pojawi sie jego ID (numer identyfikacyjny) w gérnej
czesci ekranu, w jednej linii z przypisang do niego funkcja.
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Lista pilotow bedzie sie wydtuza¢ w miare wczytywania kolejnych.

D

1083388

1083388
start
Button 2 ped

Button 3 aux

Button 4 start

Name John Smith

Nacisnij STOP aby zakoniczyé proces wczytywania.

Klikajgc na kazdy pilot, bedziesz mégt go edytowad i przypisa¢ do kazdego
przycisku jedng z dostepnych funkcji, ktérymi sg: START, PED, AUX. Co wiecej,
mozesz rdwniez nazwac pilota.

Po zakonczeniu ustawien nacisnij UPDATE.
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REMOVE ALL (USUN WSZYSTKIE): Naciskajac ten przycisk wykasujesz wszystkie
wczytane piloty.

D

1083388

SAVE (ZAPAMIETAIJ): Wszystkie piloty mozna zapisa¢ w pliku, ktérego nazwe
mozna réowniez zmienié, i zapisac plik na urzgdzeniu przenosnym (smartfonie,
tablecie...). Ponadto kazdy wczytany pilot mozna przenies¢ do innej centrali.

Mozesz nazwac witasnie zapisany plik.
I LOAD FILE (ZAtADUIJ PLIK): Przydatne do zatadowania pliku kodéw pilotéw

2147559759 z urzadzenia przenos$nego (tablet/smartfon) do odbiornika radiowego w centrali.

LOAD: Niezbedne do od$wiezenia listy pilotéw na urzadzeniu przenosnym. Jesli
w odbiorniku znajdujg sie wczytane piloty, to poleceniem tym urzadzenie jest
aktualizowane i nowe piloty pojawiajg sie na liscie.

Cancel Load file
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STRONA AUTOMATYKI

W gérnej czeSci ekranu znajdujg sie ustawienia przetgcznikéw DIP SWITCH.
Przydatne w przypadku kontaktu z pomocg techniczng w celu szybkiego
ey SPrAWdZzenia ustawien.

@ @ @ @ @ @ @ W Znaczenie przetgcznikdw znajdziesz w odpowiedniej instrukcji danej centrali.

Na srodku ekranu aplikacja pokazuje wartos$ci ustawione dla trymerdow/pokretet,
aby dac¢ bardziej wyrazny obraz (moc, przeszkoda, opéznienie miedzy dwoma
skrzydtami, czas pauzy przed automatycznym zamknieciem).

Podczas ruchu bramy dwia okragte pierscienie wypetniajg sie, wskazujgc
postep manewru.

Istnieje réwniez kilka polecen pozwalajgcych na sterowanie brama w czasie rzeczywistym, takich jak:

- START: centrala rozpoczyna manewr
- STOP, CLOSE, OPEN,PED oraz BACK JUMP to inne dostepne komendy

Na tej stronie dostepna jest réwniez graficzna wizualizacja pragdu pobieranego przez silniki. Ta informacja jest
bardzo wazna, poniewaz wskazuje na sposdb pracy silnika. Moze ona wskazywac, czy obcigzenie silnika nie jest
zbyt duze, czy wystepujg problemy mechaniczne, oraz daje wiele innych waznych informacji dotyczacych pracy
silnikdw. Aby prawidtowo uzywac tego parametru, nalezy skontaktowac sie z Serwisem Pomocy Technicznej King
Gates.

oy
40 f? ‘
20

0

10:17:51 101801 10:1811 101821 10:18:31 101841 10:18:51 10.190 10191
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PRZEGLADY

Za pomocg migajgcego Swiatetka mozna okreslic¢ liczbe manewrdw bramy (cykli),
do momentu przeprowadzenia przegladu. Po osiggnieciu tej liczby brama bedzie
dziata¢ normalnie, ale przed kazdym nowym otwarciem lampa ostrzegawcza

Cycles before maintanance bedzie migac przez 10 sekund, zanim sitownik zacznie sie poruszac.

ime for prelamp maintanance
(seconds)

[Movements

Mozliwos¢ zresetowania centralki do ustawien fabrycznych.

[Reset control unit

Lock Unit Mozliwe jest zablokowanie i odblokowanie mozliwosci przeprogramowania centralki.

- - -
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